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Il convegno dell’Associazione «Ritcrno a Sibari» tenuto a Corigliano
il 5 aprile 1959 deve essere considerato come la prima libera discussione
per la rinascita della Sibaritide.

«Ritorno a Sibari» si propone, di promuovere la valorizzazione indu-
striale, agricola, archeologica e turistica della Sibaritide, e parti-
colarmente :

a) di attirare l'attenzione delle autorita, degli studiosi e delle popo-
lazioni interessate ai problemi della Sibaritide;

b) di promuovere convegni e riunioni a carattere nazionale regionale
e provinciale, allo scopo di attrarre ed interessare alla zona, ai suoi pro-
blemi ed al suo sviluppo il maggior numero possibile di Enti e di
persone ;

c) di studiare e -dibattere tutti i problemi che interessano la Si
baritide ;

d) di raccogliere studi e pubblicazioni che riguardano la Sibaritide
e cosl pure di curare la pubblicazione di scritti che interessano la zona e
che non siano stati editi da altri;

e) di promuovere ricerche archeologiche ed, eventualmente, effet-
tuare scavi.

«Ritorno a Sibari» vuol essere un richiamo ed un monito per la sco-
perta del passato e per il progresso avvenire.

Possono partecipare all’Associazione :

— tutti coloro che, animati da vero amore per la propria terra, senza
fini reconditi e passione campanilistica, desiderano collaborare alla valo-
rizzazione industriale agricola, archeologica e turistica di questa nostra
sconosciuta e fascinosa terra.



DISCORSO INTRODUTTIVO

del Presidente P. Adiuto Putignani

PAX VOBIS! Con le parole dell’Evangelo di oggi mi & gradito aprire
questa prima assise dell’Associazione «Ritorno a Sibari»; e col poeta
cantare : Spernimur iniuste : Calabri, bona nostra canamus; In
tenebris fulgens Brutia taeda manet. (Alessandro Adami da Rogliano).

Ed & proprio un canto quello che noi vogliamo inalzare alla fasci-
nosa terra di Calabria, un canto che non si fermi pero ad una idillica ste-
rile contemplazione della gloria del passato o all’ammirazione delle in-
superabili bellezze naturali e panoramiche, ma che, traendo motivo dalla
storia del passato e dalle ignorate bellezze di cui il buon Dio le fece dono,
moviamo al conseguimento di quelle mete giuste ed oneste a cut la nostra
regione ha il diritto di giungere.

Come certamente avete appreso dalla radio e dalle varie corrispon-
denze o servizi giornalistici, la nostra Asscciazione «Ritorno a Sibari»,
che qui oggi fa la sua prima ed ufficiale apparizione, senza pretesa asso-
lutistica, ma con spirito di fraterna collaborazione e con chiara visione
dell’unita provinciale e regionale, desidera lavorare attivamente per la va-
lorizzazione industriale, agricola, archeologica e turistica della Sibaritide.

Gran nome questo per noi, che, rievocando un passato di gloria, ci
indica il punto preciso — storico-geografico-economico — dal quale de-
vono dipartirsi tutte le vie e da dove ¢ indispensabile muovere tutti i passi
se effettivamente ed attivamente si desidera sospingere sempre pitt avanti
la nostra provincia e la nostra regione.

E con un senso di profonda commozione e di grande gioia che io
sono costretto a constatare che il nostro invito non ¢ caduto sulla pub-




blica strada, come il seme di cui parla I'Evangelo, ma ¢ stato invece rac-
colto da molti, e ci0, io penso, non per merito nostro, dell’Associazione
«Ritorno a Sibari», ma per il semplice fatto che i nostri sentimenti, sono
anche i vostri; le nostre speranze, le vostre speranze; 1'amore per la Ca-
labria che anima i nostri cuori, anima anche i vostri: noi e voi, Soci di
«Ritorno a Sibari» e Cittadini della Sibaritide, ci muoviamo sopra un co-
mune denominatore, vogliamo, decisamente vogliamo la perfetta ugua-
glianza della nostra Regione con tutte le altre consorelle d'Italia.

Mi sia pero consentito dirvi, carissimi amici, che base fondamentale
in ogni nostra azione deve essere l'unita spoglia da egoismi e personali-
smi e da campanalismi: il bene particolare deve cedere il passo al bene
generale, e la soluzione di un problema di un interesse limitato non deve
ostacolare l'esecuzione di un problema di piu vasto raggio e respiro; il
particolare deve trovare la sua giusta soluzione nella soluzione del piano
generale.

Questo ¢ e dovra essere lo spirito animatcre del nostro movimento
culturale, ed in questo spirito il nostro amico e consigliere dell’Associa-
zione Aladino Burza esporra il tema proposto per questo primo convegno.

Perd prima di dare la parola al relatore ufficiale permettete che io
ringrazi la Citta di Corigliano che si gentilmente ci ha ospitati. Siamo
grati al Sindaco, alla cittadinanza tutta per averci accolti in questa sim-
patica cittadina, dove & spuntato, ncn molto tempo addietro, cosi, pos:
siamo dire idilliacamente, 1'idea di questa nostra Associazione.

E dopo questo doveroso ringraziamento e saluto alle Autorita locali,
alla cittadinanza tutta, a Voi partecipanti a questo ncstro convegno, ed in
prima al Senatore Berlingieri che con la sua presenza onora la nostra
riunione, a tutti i rappresentanti dei vari Comuni, a tutti coloro che, an-
che assenti ci guardano, perche molti in questo momento, anche da lon-
tano, guardano a Corigliano, molti attendono conoscere i risultati di que-
sto convegno. ,

Pare strano: non vi sono personalita eminenti, non vi sono esponenti
politici, ad eccezione del carissimo Senatore; ma in questo istante mi
risulta, molti pensano al convegno di Corigliano, e questa sera stessa

molti desiderano essere posti al corrente.
Questo nostro convegno, miei cari amici, che si apre sotto I'insegna



dell'unita e della fratellanza di tutte le popolazioni della Sibaritide, deve
spronarci a guardare, per risolverli, tutti i problemi sotto una visione uni-
tiva. Noi indichiamo, non risolviamo. Noi assumiamo una funzione tipica
di osservatori e nello stesso tempo di critici dell’operato di tutti. E’ risa-
puto da tutti, o miei cari, che ogni qualvolta viene impostato un proble-
ma, o viene anche annunziato una impresa per questa terra di Calabria,
la fase di studio ¢ interminabile.

Non so perche solo i problemi di terra nostra debbono essere stu-
diati, ristudiati, non so perche, dai finanziamenti debbono essere stornati
tanti e tanti fondi per studi che si potrebbero fare con piti economia e
con piu celerita.

Voi conoscete molti problemi che sono stati studiati molto tempo
addietro: Ancora una pietra non ¢ stata posta. Io credo, che se al posto
della pietra si ponesse tutta quella carta su cui sono state tracciate tante
linee e tanti numeri, forse a quest’ora noi avremmo dei grattacieli.

Voglio accennare semplicemente ad alcuni problemi che si inqua-
drano nella valorizzazione generica della nostra Regione ed in modo par-
ticolare della Sibaritide, che giacciono sepclti da anni nei cassetti, ¢ che
ancora non ci si decide a tirarli fuori.

Limitiamoci per un momento al problema dell’irrigazicne. Grande
risorsa potenziale di questa nostra terra assettata ¢ pur ricchissima di
acque, che scorrono sprecate un po da per tutto.

Gli studi ed i progetti per incanalare e distribuire queste acque nel-
le campagne per fertilizzarle, sono iniziati da oltre dieci anni; Voi sa-
pete bene cosa siano dieci anni: ritardo e perdita di economia.

Dalla relazione Caffarelli presentata al Ministro dell’Agricoltura il
20 dicembre 1957 viene elencato nei programmi, lo sbarramento della
stretta di Tarsia per l'irrigazicne del Coriglianese. Invaso quindici mi-
lioni di metri cubi. Importo dell’'opera un miliardo.

Sono stati concessi gli studi di progettazione alla Societa Geosonda
per un importo di 19 milioni.

E bene, questo sbarramento si studia da oltre 24 anni. Nel 1935
lo studio la Societa Bonifiche del Mezzogiorno; nel 1948 lo studio 1'ing.
Di Nitto della S. M. E., dal 1957 lo sta studiando la Societa Geosonda,
ed oggi sentiamo dire che bisogna ancora attendere un nuovo studio. —




Sbrarramento Esaro — Occido, che avrebbe la duplice funzione di rego-
lare le piene, e di serbatoio di riserva per i fabbisogni irrigui del sub
comprensorio di Cassano. Invaso 24 milioni di metri cubi. Importo del-
I'opera 2 miliardi.

Questa opera fu proposta [in dal 1947 al Isvimez dal Prof. Arnaldo
Caruso (nel caso Professore le mie asserzioni sono false, ¢ pregato di
correggerle) come risolutivo dei suddetti scopi. Redisse lo studio allora
il compianto Ing. Spizzini.

Successivamente il progetto fu ristudiato negli Uffici del Consor-
zio di Bonifica. Ed infine nel 1947 la progettazione esecutiva dell’'opera
fu affidata ad altri nomi: al Prof. Ing. Carlo Drioli in collaborazione
con l'ing. Glorgio Visentin e Francesco Longobardi. Per i lavoii di sonda-
gio fu incaricata la Societa Geosonda, mentre per la parte geologica ¢
stato incaricato il Prof. Penta, e le prove di laboratorio furono affidate
al Centro Geotecnico dell’Universita di Napoli.

Anche quest’opera, nonostonte la fama di tanti progettisti, pare sia
ancora messa in discussione dal Comitato Regionale.

Potremmo (dalla relazione Caffarelli al Ministero dell’Agricoltura)
elencarvi altre opere importanti sottoposte al decennale vaglio delle pro-
gettazioni, ma ci ripromettiamo di farlo in altre occasioni. Soltanto voglio
sottolineare, 3 miliardi di lavori attendono, gia molto decurtati e forse
saranno ancora decurtati per altri studi, e questo tutto a danno della no-
stra Regione.

Percid, o miei amici, noi gardiamo a questa zona della Calabria con
vero amore, con desiderio di vederla risorgere. Guardiamo perche essa ci
parla di una gloria antica; ma quella gloria antica ¢ monito di ripresa
economica, come vi sara illustrata fra breve. Ed in questa visione di glo-
ria antica e di progresso futuro noi intendiamo trattare i problemi della
viabilita.

La viabilita & triplice e sotto un triplice aspetto anche Voi desiderate
vederla risolta. Primo la viabilita autostradale, secondo la vabilita ferro-
viaria, terzo la viabilita marittima.

Noi, per rispetto di altre personalita della nostra zcna, le quali si
iuniranno prossimamente, non tratteremo, per oggi, il problema della
viabilita ferroviaria. E’ vn censo di rispetto verso persone qualificate, e



sarebbe un gesto poco elegante da parte nostra ingerirci in un tema gia
annunziato (ho appreso semplicemente ieri sera questo), per un prossimo
convegno, che, se non erro sara tenuto Domenica prossima. Non so an-
cora con precisione né la data ne il luogo.

Tratteremmo la viabilita automobilistica per intenderci, e si accen-
nera alla viabilita marittima.

L’argomento viabilita automobilistica (permettetemi 1'espressione) o
per meglio dire «autostrada del Sole», ¢ il problema pit1 scottante di oggi,
perche fra giorni, non fra anni, una decisicne in alto sara presa, e non
piu tardi della settimana scorsa, la settimana che va da Pasqua a questa
Domenica, a Cosenza ¢ giunta una lettera dalla Cassa del Mezzogiorno
ad una Autorita di Provincia (non faccio il nome), ma qui ¢ presente uno
che ha letto quella lettera, per quanto, quell’'uno non me lo abbia detto,
nella quale si diceva, che per ora, di strada del Sole in Calabria non se
ne deve parlare.

Noi dobbiamo giungere in tempo, perche effettivamente della strada
del Sole si deve parlare. Perche anche i Calabresi come i Lombardi paga-
no le tasse per questa benedetta strada del Sole.

E questa strada del Sole, di cui vi parlera I'amico Burza ¢ la chiave
risolutiva di tutti i problemi economici, agricoli, turistici ed archeologici,
non semplicemente della Sibaritide, ma ancora di tutta la provincia di
Cosenza.
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Una migliore viabilita presupposto

della valorizzazione della Sibaritide

Relatore: Aladino Burza

Molti hanno visto e vedono le promettenti possibilita economiche
della Sibaritide: possibilita agricole, industriali e turistiche, messe in
rapporto alla giacitura geografica dei suoi terreni, alla loro fertilita alle
potenziali risorse irrigue ed ai favorevoli fattori climatici; messe in rap-
porto ancora alla stupenda cornice collinare, che si allunga in varie e
fertilissime valli e che ¢ atta alle pili svariate e ricche colture arbobes
zone collinari che sono sempre integrative delle zone piane, in questi luo-
ghi, e seguite immediatamente dai superbi monti del Pollino e della Si-
la: il tutto formante un insieme di paesaggi meravigliosi.

E non si escludono quelli che potranno essere gli effetti turistici
di possibili ritrovamenti pitt salienti delle memorie antiche, specie se le
ricerche fossero coronate dallo scoprimento della «Citth sepolta»:
Sibari.

Anche di fronte a quest’ultimo grosso problema c'¢ chi, giustamen-
te, non si rassegna alla rinuncia ufficiale.

Tutte queste possibilita offre la Sibaritide, vista nel suo insieme,
con una concezione di largo respiro: vista, cio¢, nella sua unita geogra-
fica e nel suo armonioso potenziale di una varia, molteplice economia.

Queste possibilita, dicevo, sono state viste, studiate e anche, in qual-
che modo, dibattute ; pero a me sembra che cio sia avvenuto, troppo spes-
so finora o sempre, con una visione particolaristica, soggettiva, da parte
di uomini e di Enti isolati fra loro. E’ prevalsa finora, la visione di con-
trada, quando non di campanile addirittura.
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Per quanto riguarda il sistema viabile, non s’¢ mai rivendicato in-
sieme da parte delle forze interessate, un’opera base che colleghi tutte
le zone in maniera fondamentale e che faciliti lo sviluppo di tutte quelle
possibilita ora accennate.

I problemi si sono spesso contrapposti e le forze rivendicative non
si sono mai integrate in un'unica forma di studio, di dibattito e di riven-
dicazione su almeno quelle opere di viabilita di interesse comune.

E mentre ci troviamo di fronte ad una felice unita armonica di pos-
sibilita, concentrata da Madre Natura relativamente in poco spazio, noi,
invece, le facciamo diventare tante entita che si contrappongono a vi-
cenda, ricorrendo a sentimenti primitivi ed irrazionali, come solp quelli
che si restringono al proprio campanile e alla propria contrada, met-
tendo, cosi, da parte, troppo spesso, a causa di tali sentimenti, ]la valuta-
zione obbiettiva delle cose.

Il sistema viabile nostro porta le impronte dolorose di questa con-
cezione ristretta e particolaristica. E' mancata una concezione unitaria ;
per cui le conseguenze le abbiamo pagate e le paghiamo tuttora.

Nessuno calcola quanto sono costati e costano, questi errori, alla
economia della nostra provincia specie quando si ¢ sbagliato sulle grandi
direttrici, come da noi.

Non si ¢ tenuto conto che da Capo Rossto a Capo Trionto, dalla fo-
ce del Crati alla foce del Savuto, dal Pollino alla Sila esiste una unita
geografica particolare, con un potenziale economico rilevante, vario ma
senza soluzione di continuita.

Ivi I’Appennino, eccezionalmente, presenta un’ampia frattura, ivi fi-
nalmente da respiro.

Ma a questa apertura naturale corrisponde una arteria fra i due ma-
ri, un’arteria verso la quale tutto converga? No, corrisponde, invece, il
pit assurdo e disperso sistema viabile.

La Sibaritide ¢ magna Pars di questa apertura appenninica, di que-
sto sistema di monti, di valli e di pianure. Ecco perché partiamo da qui,
pensosi, in primo luogo, di un migliore avvenire della nostra provincia
intera; e partiamo da qui, indipendentemente da ogni considerazione di
luogo di nascita o di residenza, e rivendichemo un’arteria stradale che
sia la base di una migliore viabilita.
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Un altro problema che pure concerne la viabilitd & quello di un ap-
prodo marittimo alla foce del Collettore Stombi, dove la tradizione vuole
I'antico porto di Sibari.

Da molto tempo esiste un progetto, concepito come bonifica dei
terreni della foce del Crati, abbinato alla costruzione di un rifugio per

pescherecci, con banchine per attacco anche di velieri stazzanti fino a
400 tonnallate circa.

La realizzazione, .eomunque; di quest’opera s'impone. Essa potra
dar luogo ad un moderno villaggio per i pescatori di tutta la zona, con
un possibile stabilimento di trasformazione e conservazione del pesce,
creando, in tal modo, per questa categoria di lavoratori, una vita pilu
sicura e pit umana.

Da qui e con cio potrebbe darsi inizio alla fondazione di una vera
e propria citta immediatamente sul mare e al centro del grande golfo
della Sibaritide. In ogni modo, un tale aprodo, anche per piccolo tonnel-
lagio, diventera per la zona un fatto viabile importante da non sotto-
valutare.

Una piccola via sul mare ¢ sempre grande in rapporto alla viabilita
terrestre.

Inoltre dovrebbe essere, a mio parere, attentamente esaminata la
idea di far cadere proprio in questo lucgo la creazione di una di quelle
zone industriali, di cui, in questi ultimi tempi, si ¢ tanto discusso nelle
provincie consorelle, nell’assenza e nel disinteresse di inziative serie da
parte nostra.

\

Nell'insieme della nostra provincia, dunque, vi & una larga serie di
possibilita non valorizzate, non sfruttate, che si possono affrontare solo
se concepite non come tanti problemi staccati 1'uno dall’altro, ma come
un problema solo: il problema della provincia di Cosenza.

Sono problemi diversi, ma vanno considerati come tanti anelli di
una stessa catena.

Il male ¢ che ancora, da ogni angolo, ognuno tira il proprio anello,
le forze si elidono e la catena sta ferma. Invece bisognerebbe pure indi-
viduare insieme, di volta in volta, I'anello principale, quello capace di
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influenzare il movimento della catena intera e su quello tirare tutti.

Quando fosse accettato questo metodo e si trattasse allora di sce-
gliere da dove tirare tutti, solo dei miopi di mente, nella nostra provin-
cia, o uomini fossilizzati nelle proprie vedute sbagliare o ristrette, o,
peggio ancora, accecati da gretti interessi, potrebbero individuare altro-
ve che non nello Jonio I'anello principale della catena dell’economia per
lo sviluppo dela nostra provincia e per un contributo notevole alla rina-
scita della Calabria.

Eppure, c'¢, putroppo, chi non vuole vedere cio e, quando si tratta
della rivendicazione della autostrada meridionale, negano la geograf.a,
negano l'orcgrafia, negano l'’economia: negano o nascondono. . . Noi,
invece, pensiamo che la migliore cosa ¢ aprire un largo e sereno dibatti-
ti, perche, fino a quando non ci sara un’arteria, non avremo mai un
migliore sistema viabile nella nostra provincia.

Ma la Sibaritide ha un altro numero trascurato, in rapporto alla
viabilita.

Si tratta di un fattore di estrema importanza per una nuova agri-
coltura, per il scrgere di industrie e per il turismo, sia marino che mon-
tano; numero, di cui la viabilita moderna non ha ancora saputo tener
conto: riguarda la posizione geografica della Sibaritide in rapporto alle
grandi linee viabili interregionali, nazionali ed europee.

La vasta zona della Sibaritide & il baricentro geografico di tutte
quelle regioni che furono la Magna Graecia.

Se pcnslamo ai nomii famosi dei centri di colonizzazione greca ¢
lar puntiimo intorro a Doria, tracciando un determinato cerchio, vi ri-
sultano dentro o vicini, tutti, pilt 0 meno, equidistanti, quegli antichi
centri. IS Cans i

Toccherebbe la Sicilia)/ la’ Pugha vi restano dentro Calabria e Luca-
nia e, nello stesso tempo, vi atdicinate alle coste della Grecia.

Se, poi, tracciamo una X da Napoli a Crotone e dal Metapontino al-
lo stretto di Messina, noi avremo l'incontro delle due linee allo stesso
punto, pit o meno, in cui abbiamo puntato il compasso.

Ma, quel che ¢ piu importante, ¢ il fatto che le due linee della X toc-
cano le grandi valli di queste regioni, cio¢ le vie naturali delle regioni
montuose.



Vengono indicate: la grande vallata di Sala Consolina, imbocco ter-
restre obbligato tra Campania e regioni piti a Sud, e le valli del Brada-
no, del Crati e del Savuto, per una via Foggia-Sicilia che volesse seguire
la strada pitt breve e piut agevole che si possa concepire fra questi due e-
stremi, ciod I’Adriatico e la Sicilia.

Approdava a Sibari, dunque (coi mezi d’allora), la linea marittima
tra la Grecia e il centro di irradiazione dei traffici della Magna Graecia;
incrociavano a Sibari, dunque, le grandi linee di traffico tra basso A-
dratico e stretto di Messina e tra medio Tirreno e medio Jonio, in virtu
delle valli e delle aperture aprenniniche cadenti o confluenti nella
Sibaritide.

Non secno, forse, questi fattori gecgrafici alla base del grande fencme-
no Sibarita e della sua proverbiale opulenza?

Quando si parla di valorizzazione agricola e industriale di questa
zona, quando si parla di possibilita turistiche nella Sibaritide, nella Sila
e nel Pollino bisogna tener pure conto di questo fattore naturale di irra-
diazione e di convergenza di traffici, di cui finora nessuno, forse, ha tan-
te tenuto conto. ‘

Comunque, la viabilita moderna non ha rispettato questo fattore.

Gli antichi erano costretti a tenere conto della natura e la seguiva-
no e per cio qui fu Sibari. I moderni seguirono la vita pedissequamente,
anche quando questa vita si trovava dispersa e abbarbicata 14 dove forza
maggiore e non natura la costrinse.

Poniamo mente, per quanto ci riguarda, al sistema ferroviario

Il sistema ferroviario italiano, realizzando le grandi arterie, Nor-Sud,
costiere e sclo costiere da noi (tirrenica e adriatico-jonica), non segui, ad
un certo punto, la grande via Nord-Sud indicata dalla orografia della
penisola.

Questa via era, dopo Bologna e Pescara: Foggia-Matera-Metaponto-
Sibari-Cosenza-Nocera Terinese-Villa S. Giovanni: 180 Km. di minor per-
corso rispetto alla attuale adriatico-jonica e 70 Km. pure pilt breve della
linea Bologna-Firenze-Roma-Napoli-Reggio Calabria.

Il sistema ferroviario italiano rese, cosi, piu costosi e pit difficoltosi
i traffici Nord-Sud e, sovrattutto, tra la Sicilia, ]a Calabria, gran parte del-
la Lucania e il Nord d'Ttalia e I'Europa. Tutto ha pesato e pesa esclusiva-
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mente su queste regioni, sia per quello che importiamo che per quello che
esportiamo. Paghiamo di piu e incassimo di meno. Chi calcolera mai 60
anni di sperpero a danno di queste estreme regioni?

Ma questo sistema sacrifico, in modo particolare, la Lucania e la Ca-
labria, le quali vennero lambite e non attraversate dalle arterie ferroviare.

Le valli e le pianure ubertose di queste due regioni furono pratica-
mente sacrificate dalle arterie.

Il sistema ferroviario contiene due orrori quaggiu. In primo luogo
non abbiamo avuto l'arteria piu breve e centrale, mentre abbiamo avuto
quelle periferiche; in secondo luogo non si attraversarono e collegarono
fra loro le terre piu feraci e promettenti della Lucania e della Calabria.

Cio ha contribuito non poco a far restare queste due regioni come le
cenerentole delle cenerentole d'Italia.

Troviamo sempre queste due regioni agli ultimi posti: penultima la
Lucania, buon’ultima la Calabria! Il sistema ferroviario non sfrutto la
via delle valli di queste regioni, cioé¢ la valle del Bradano prima e le valli
del Crati e del Savuto poi, seguite sempre dagli antichi come grandi vie
naturali.

Queste valli permettevano e permettono il collegamento delle nianu-
re, -he vanno dal Tavoliere alla Piana di Palmi, due estremita meridionali
che hanno in mezzo, proprio lungo questa grande via: Metapontino, Si-
baritide e Piana di S. Eufemia.

Evidentemente nen si pensava allora ad un possibile ritorno su que-
ste terre; ma cio fu una grave miopia.

Vero ¢ che allora, al tempo dell’'mpianto delle ferérvie, non c'era vita
o quasi in queste contrade, perch¢ inibite dalla malaria. Pero chi co-
struiterun grande sistema viabile non deve seguire soltanto la vita
dov’e, bensi concepirlo in modo da provocare la vita e lo sviluppo della
vita 14 dove non c’¢, ma potra esserci, specie se, come nel caso che stiamo
esaminando, si tratta di quelle zone dove potra aversi una vita migliore
e piu larga di quella esistente.

Non solo necn si ebbe questa veggenza di grande prospettiva, ma non
si fece neanche l'arteria ferroviaria Nord-Sud che l'orografia della Peni-
sola imponeva, indipendentemente dalla prospettiva locale, e cio per bre
vita di percorso, per facilita di impanto e per minor costo di esercizio.
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Piti su I’Appennino imponeva due costiere ; ma, giunti a Foggia, non
pit, almeno non piu le due costiere soltanto.
L’Appennino apre con le Murge e apre qui.

Ebbene qui si scansa!

Qui, nella Sibaritide, apre con la linea Crati-Savuto, che ¢ poi la linea
retta in direzione della Sicilia. Ma per le ferrovie italiane la linea retta,
fra due punti opposti, non fu considerata la pit1 breve.

Lasciamo quel compasso e prendiamo una riga. Poniamola sui due
estremi che ci interessano, tra Metapontino e stretto di Messina, e ve
dremo che le acque del Crati e del Savuto, su per gili, affiorano lungo il
filo della riga stessa.

Il lavero delle acque di questi fiumi per le ferrovie dello Stato fu
opera vana.

Si fecero poi le traversali ferroviarie, le quali ripeterono gli stessi
errori di lesa natura, In gran parte furono conseguenziali all’errore fon-
damentale.

Guardiamo Matera.

Questo capoluogo non ebbe e non avra maj piti, forse, la ferrovia
dello Stato, mentre la natura gliela offriva ai suoi piedi.

Guardiamo Cosenza.

La Cosenza-Paola ¢ quella che ¢ e nessuna parola pil si deve spen-
dere per farne accettare l'errore a chicchessia.

La Sibari-Cosenza, che, proseguita, avrebbe dovuto diventare una
grande arteria, a Cosenza stranamente mori, 12 dove Alarico fu sepolto.

Ma la via eseguita da Alarico, che era diretto in Sicilia, avrebbe do-
vuto insegnare la via giusta alle ferrovie dello Stato.

Non i monti, ma la malaria lo fermarono 1i sulla via Brennero-
Sicilia.

Cosenza non seppe far tesoro di questo insegnamento antico! Essa
rinuncid poi alla sua primogenitura geografica per il piatto di lenticchie
rappresentato dalla secondaria Cosenza-Catanzaro.

Frrore che nessuno ha calcolato ancora quanto ha costato e costa al

nostro capoluogo. | ,
Ma oggi ci diranno che il discorso sulle ferrovie ¢ superato; tuttavia




per certe correzioni il problema & ancora vivo e pud essere per noi an-
cora vitale. ’

Sul come correggere l'errore & diventato un fatto di estrema deli-
catezza allo stato attuale delle cose.

Oggi urge un problema nuovo, di grande attualita per noi: il proble-
ma del proseguimento della «autostrada del sole».

Si presenta lo stesso problema delle direttrici e corriamo il rischio
di vedere ripetuto lo stesso errore delle ferrovie, sotto i nostri occhi.

All'Ordine del giorno ¢ il proseguimento da Salerno a Reggio Cala-
bria. Ed & su cid che dobbiamo concentrare la nostra azione con urgenza,
qui ed altrove.

Per l'autostrada del sole sta pagando da quasi quattro anni tutta
I'Ttalia, con l'aumento della tassa sugli automezzi; ma il denaro viene
speso finora dalla Campania in su. Una vecchia storia, che per noi si ri-
pete. Tutta I'Ttalia paga, ma non in tutta I'ltalia si spende.

Perche non si & partiti con i lavori dai due estremi, cic¢ da Reggio
Calabria e da Milano?

Difficolta nella ricerca della giusta soluzione da Salerno a Reggio Ca
lalxria? Ammettiamolo.

Ma ora il progetto di massima del proseguimento ¢ fatto ed ¢ stato
depositato presso il Ministero dei Lavori Pubblici. Ecco un fatto nuovo
su cui dobbiamo concentrare tutta la nostra attenzione oggi. E cio perche
due soluzioni si prospettano tecnicamente, una tirrenica e una interna,
che, secondo il citato progetto, toccherebbe il cuore della Sibaritide e at-
traverserebbe Cosenza. Il progetto da Salerno presenta una soluzicne uni-
ca fino a Lauria. Dopo Lauria, due soluzicni: quella tirrenica e quella
interna.

Io non ho pitt bisogno, spero, dopo quel che ho detto delle ferrovie,
di illustrare la necessita e le ragioni che militano a favore della soliuzion=
interna. La direttrice interna seguirebbe, correggendolo, il tracciato della
«19» fino a Campc Tenese e poi, con una soluzione veramente brillante
taglia a mezzogiorno il massiccio del Pollino, degradando con la penden-
sa voluta dalle autostrade fino a Frascineto e a Cassano, eda qui prose-
gue verso la valle dell’Esaro per poi seguire la ferrovia dello Stato fino a
Cosenza. Da Cosenza, finalmente lunge il Savuto, per Reggio Calabria.
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Il problema che abbiamo prospettato per una migliore viabilita per
la Sibaritide verrebbe in questo modo in gran parte risolto e Cosenza sa-
rebbe salva, Quella X, di cui abbiamo parlato, con la soluzione interna
dell’autostrada del sole verrebbe risolta per 1'80%. Questa soluzione ci
darebbe i bracci Napoli-Cassano (sulla linea Napoli-Cotrone) e Cassano-
Reggio Calabria (sulla linea Foggia-Reggio Calabria). Cio¢ la parte pil
lunga e pilul costosa.

La «strada dei Normanni», cioé la Puglie-Sicilia, non la fermerebbe
pitl nessuno: Doria-Matera-Foggia verrebbe per conseguenza logica, per-
che si otterrebbe senza grandi spese. Crotone gia arriva abbastanza bene
a Doria con la sua bella litoranea e con la strada degli stombi, che do-
vrebbe venire poi opportunamente allargata. Le grandi arterie: Napoli-
Crotone in linea quasi retta; e Foggia-Reggio Calabria attraverso le valli
del Bradano, del Crati e del Savuto verrebbero cosi realizzate.

Queste due grandi linee diagonali meridionali capovolgerebbero le
prospettive di queste nostre terre. Questo avverra con certezza quando
avremo imposto la soluzione interna dell’autostrada del sole.

Per rendere, percid, giustizia all’estremo Mezzogiorno dobbiamo bat-
terci per l'immediato proseguimento della Salerno-Reggio Calabria. Per
rendere giustizia alla Lucania e alla Calabria in particolare e per rendere
un grande contributo alla viabilita nazionale ed europea ci batteremo per
la soluzione interna, perche essa ci dara anche la «Via dei Normanni»,
cioé la Puglie-Sicilia in linea retta.

Ecco il presupposto dei presupposti della valorizzazione della Si-
baritide. ‘

La Sibaritide non chiede cio per sé sola, chiede cio nell'interesse ge-
nerale della viabilita nazionale ed europea.

La Sibaritide vuole che siano rispettati i suggerimenti della natura
e gli insegnamenti della storia.
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ORDINE DEL GIORNO DEI PESCATORI
ILLUSTRATO DAL PRESIDENTE

Durante lo svolgimento della relazione Burza, come avete visto, &
venuto qui un Signore a presentarci questo foglio. Credo ne abbia fatti
tanti da darne anche ad altri.

Ve ne do lettura.

A nome della Cooperativa di 204 pescatori di Schiavonea sentito che
nel Teatro Comunale, sarebbe stato trattato questa mattina il problema
della VIABILITA', inteso questo in senso generale, ed anche come sbocco
sul mare di tutta la provincia di Cosenza, che secondo il progetto dei con-
sorzi di bonifica, dovrebbe sorgere un approdo in localita Abbottatura.

Dopo sereno esame delle nostre inderogabili necessita per lo svilup-
po della pesca, oggi per mancanza di approdi, praticata con inadeguate
imbarcazioni a remi ed a vela, del tutto insufficienti a sostenere la con-
correnza con le zone provviste di marine meglio ricettive.

DECIDE

di appoggiare in pieno su detta iniziativa anche se tale approdo dista ben
dieci chilometri dalla Schiavonea:
1) perche noi marinai sappiamo che detto mare ¢ molto piit calmo.

del nostro;

2) perche solo un adeguato approdo puo risolvere il nostio proble
ma che necessita di uno speccio minimo di acque interne di ben dieci
mila metri quadrati. In fatti, la nostra Cooperativa possiede 130 imbarca-
zioni, che in parte rinnoverebbe immediatamente attrezzandosi con mo-

tobarche.
AD AVVALORARE

queste giuste inderogabili richieste presentiamo i seguenti dati statistici
della nostra Cooperativa:
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la Schiavonea ha oggi una popolazione che si avvicina ai tre mila abi-
tanti contro poche centinaia di alcuni anni fa, la quasi totalita di que-
sti trae oggi sostentamento dalla pesca il cui prodotto annuo si aggira
a seimila quintali corrispondenti a circa sessanta milioni. Se 10 anni fa
avessimo avuto un approdo granparte delle nostre imbarcazionisarebbero
state sostituite da capaci e pitt sicuri motovelieri ed il reddito annuo
non sarebbe stato inferiore ai centosessanta milioni di lire, cifra questa
che rappresenta il minimo per I'autosufficienza della nostra popolazione.

Da questi dati oltre a rilevare l'urgenza di un’opera necessaria alla
Provincia tutta si rileva la grande economicita e convenienza; ma si ri-
leva sopratutto il grave danno subito da noi pescatori che in questi dieci
anni abbiamo dovuto vivere in grandi ristrettezze per i cento milioni che
annualmente ci sono mancati, corrispondenti in dieci anni a ben un mi-
liurdo di lire.

A nome della Cooperativa dei pescatori di Schiavonea chiedo che
la seguente adesione al convegno venga considerata come urgente richie
sta e pubblicata negli atti.

A nome di tutta la Cooperativa CURATOLO-JOSELLI ringrazio di
averci ascoltati.

Corigliano Calabro, 5 aprile 1959

IL PRESIDENTE
MARTILOTTI ARMANDO

Amici miei, forse ¢ inutile sottovalutare I'importanza di questa lette-
ra. Ma e utile forse far notare che proprio i lavoratori, coloro, che cono-
scono i problemi nella vita e non sul tavolino, coloro che i problemi li
studiano nella barca, hanno compreso il presupposto primo della valo-
rizzazione di tutta la Calabria.

E’ una frase che forse devremmo scolpire sulle lapidi «anche se 'ap-
prodo dista ben 10 Km. dalla nostra Schiavoneas.

Gente che sa la necessita, e che valuta la necessita di un porto, un
porticciuolo, che dovrebbe servire per imbarcazioni di piccolo cabotag-
gio: non si attacca al campanile, non dice, o qui o in nessun luogo, ma do-
ve si puo, dove la natura lo pone, dove i venti lo esigano, dove la tecnica
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lo richiede. Questo & ragionare da uomini amanti della propria terra, da
uomini che vogliono la valorizzazione della propria zona.

Consideriamo ancora un altro fatto miei cari amici. Consideriamo
quale potrebbe essere domani lo sviluppo economico di tutta la zona, se
questi 240, invece di andare a pescare a forza di braccia con i remi, su
barche fragili, potessero andare a pesca su motovelieri. Non sarebbero
pitt 6000 q.li di pesce, ma ce ne sarebbe tanto, da non essere piit costretti
noi a rivolgerci ad altre zone per importarlo.

Una terza considerazione amici, si dice, che in Calabria non esiste
spirito associativo, che in Calabria ¢ impossibile creare una industria,
perché non c'¢ coesione. Questi 240 lavoratori sono l'esempio. Dunque,
c’¢ anche il presupposto per iniziare da nei l'industrializzazione della no-
stra zona.

Ringrazio il Presidente Martillotti Armando ed a lui dico, che non
solo accettiamo questa lettera da inserire negli atti del nostro cenvegno,
ma che facciamo nostre, cio¢ dell’Associazione «Ritorno a Sibari», le a-
spirazioni di tutti i pescatori della Sibaritide.
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INTERVENTI

Mons. Bellz'zzz' - CGastrovillari

La parola del Maestro ¢ stata la prima parola che il Vostro Presiden-
te ha lanciato a Voi; pace, pace.

Per avere la pace ¢ necessario che vigoreggi la verita, 'amore, la giu-
stizia. Giustizia per tutta la Calabria,ed io porto questo proposito; la ri-
nascita di Sibari nella rinascita della sua zona, quella del Pollino, della
rinascita della Calabria.

Quando nessuno di Voi era ancora nato, nel 1895 io giovinetto di 12
anni scrivevo la storia di Sibari su dettatura del mio grande maestro,
Sac. Prof. Cristoforo Pepe. E questo libro stampato dalla tipografia Pa-
titucci ando a ruba, si diffuse per tutta la provincia.

Ed io penso che quel richiamo alla storia di Sibari, dalla sua caduta
alla sua distruzione, servi a fare che la nascente stazione di Sibari, che si
chiamava «la Bufoclaria», venisse chiamata Sibari. Il mio maestro con-
chiudeva il suo libro, che jo scrivevo commosso, con l'augurare la rina-
scita di Sibari. Un saluto al pioniere di questo risveglio di Sibari, il mio
maestro Cristoforo Pepe.

Da ollora ad oggi, quante vicende, quante sofferenze, quanti morti
per la malaria a Sibari, quanti eroismi e lavoratori e datori di lavoro.
Quante iniziative, ed io ricordo un nome che si confonde con Corigliano
la Citta del «Cor Bonum» Guido Campagna.

Ed un altro nome bisognerebbe scrivere a lettere di oro; & stato quel-
lo che ha deciso il movimento della rinascita di Sibari; Camillo Toscano.
E dopo noi abbiamo fatto pure qualche cosa, modesto prete minorato
nella persona, senza una cultura vasta, ma con il cuore ardente di Cala-
brese, con il cuore ardente di Calabrese senza campanilismo. Perche la

"Calabria ¢ un tutto inscindibile e dev'essere tutta egualmente trattata.

Ho letto con piacere tutto cio che si & fatto. Io mi sono agitato spe-
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cialmente dall’opera amorosa che ha spiegato il carissimo amico Ispet-
tore Agrario Prof. Arnaldo Caruso.

E’ bene il Padre ed io dovremmo indicare le vie spirituali, le vie del-
la virtt, della moralita per giungere alla gloria, a] Paradiso.

E’ bene noi dobbiamo anche occuparci delle vie terrene perche ren-
dendo piu agevole la vita ai sofferenti, noi li rendiamo piti capaci di o-
perare il bene per il Paradiso.

Io vi mando il saluto di tutti i 200 mila abitanti del Pollino. Mando il
saluto della mia cara Castrovillari alla cittadinanza scapricciatella di Co-
rigliano, auspicando in mezzo a noi 1'amore, la fraternita, formando un
sol cuore ed un’anima sola noi potremmo imporci al Governo, potremmo
imporci a tutti, e contribuire alla vera unita d'Italia e celebrare 1'anno
venturc il centenario del risorgimento, al quale la Calabria, Corigliano,
Castrovillari ha dato tanto sangue, ha dato tante opere. E questo centi-
nario io spero di celebrarlo nella vera unita Italiana, in modo che non ci
siano piu polentoni del Nord e terroni del Sud, ma ci siano Ttaliani fra-
telli. Viva 1'Italia.

Sig. Cardamone - Corigliano

E’ stato detto che per noi meridionali, e in special modo per noi della Cala-
bria, tutto si arresta nel tempo, tutto si dilunga in inutili discussioni, nulla si
attua. Io affermo — perché non ho paura di affermare la veritd —: se questo
avviene ¢ colpa esclusiva di coloro che noi mandiamo a rappresentarci alle due
Camere (ovazione). E’ colpa loro perché non sanno raccogliere il grido di una
intera popolazione, ma badano soltanto a quelli che sono i loro personali inte-
ressi, a quelle che sono le concretizzazioni delle proprie aspirazioni e non a
quelle della collettivita. E’ questo il passo principale che bisogna seguire: unita
di tutti i rappresentanti politici del meridione per imporsi, sia attraverso la
violenza verbale, sia pure attraverso la violenza cartacea — perché senza 1'im-
posizione oggi abbiamo appreso non si attua nulla —. Rivolgo, percio, all’on.
Berlingieri, qui presente, la viva preghiera di tutto il mezzogiorno d’Italia: i par-
titi e tutti i rappresentanti meridionali si fondino una buona volta e facciano
sapere al Governo che il meridione che paga, che il meridione che aspetta da
anni, non pud essere ancora dimenticato, ma deve essere ricordato e bisogna
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concedere a questo meridione tutta la risoluzione dei problemi che interessano
questa popolazione bistrattata e dimenticata.

L’Autostrada del Sole! Si e parlato di due progetti che dovrebbero aggan-
ciare la Calabria, partendo da Salerno: un progetto tirrenico ed un progetto
ceritrale. Percheé non ci dev’essere un terzo progetto? Il progetto ionico ?

Cioe un progetto che riesca ad allacciare Salerno e Reggio Calabria at-
traverso la fascia jonica lunga ben 351 Km. che verrebbe in tal modo ad essere
collegata a tutto il resto della Calabria. Per la fascia tirrenica non v’é bisogno
dell’Autostrada perché il Tirreno é collegato velocemente e modernamente a
tutto il resto d’Italia attraverso una rete ferroviaria elettricaficata che da ampia
garanzia di buon viaggio e di sollecita spedizione di ogni cosa. Nel centro della
Calabria anche il progetto andrebbe accantonato perché il centro non presen-
ta tutte le caratteristiche, tutte le facilitazioni che dovrebbe presentare una zona
nella quale attuare un simile grande progetto.. La fascia jonica, invece, che, per
attivita produttiva, industriale, attivitd di lavoro in genere, & la piul avanzata
di tutta la Calabria, dovrebbe avere la rete stradale, quella dell’Autostrada del
Sole, perche cosl se non € o cosi non sara, si verrebbe a disconoscere quella che
é lattivitd di una grande maggioranza di popolazione della Calabria.

Dr. Lamenza - Rossano

Ho l'onore di portare a questo nobilissimo Convegno il saluto dell’Ammini-
strazione Prov. di Cosenza di cui sono qui rappresentante. Ma ho inteso pren-
dere la parola non come consigliere provinciale e ncppure, direi, come rossanese;
ho inteso prendere la parola — mi autodefinisco — come Sibaritide, non Sibari-
ta, ma Sibaritide.

Allorché ho ricevuto il biglietto d’invito di Padre Putignani sono stato vera-
mente felice di pensare di poter aderire a questa riunione che poi veniva a svol-
gersi in una citta tanto cara a me personalmente, tanto vicina al nostro cuore
di rossanese; ed io colgo l'occasione per ringraziare quella che e la tradizionale
ospitalita di Corigliano che oggi ci ha fatto vivere delle ore caldissime di di-
scussioni che certamente porteranno a un qualche cosa di positivo per quanto ri-
guarda l’avvenire non semplicemente di quella unita Rossano-Corigliano e non
semplicemente di quella unitd che si & chiesta nella discussione del Convegno,
cioé della provincia di Cosenza, ma di tutta la Calabria che noi adoriamo ed
alla quale noi auguriamo un immediato risorgimento.

Mi pare che Padre Putignani abbia voluto con questo Convegno dare forma
concreta a quella che ¢ la sua organizzazione. Praticamente con questo consesso
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egli ci ha voluto dire: guardate, il ritorno a Sibari non ¢ lauspicio di una mente
di poeta, ma, nel solco di una tradiizone antica, ricca di un passato glorioso che
& tanto vicino al nostro sentimento, noi vogliamo oggi inquadrare delle realta
concrete, delle realta positive, ed ha scelto un argomento, per cosi dire, fonda-
mentale, per quello che riguarda la possibilita reale di un vero risorgimento
di questa zona e percisamente di Sibari. Ora, se noi ci stacchiamo un pochino da
quello che puo essere il sentimento, lasciamo il discorso di poesia, fermandoci
un pd a quelle che sono, diciamo, le cose concrete, le cose che vogliamo e che ci
interessano realmente, dobbiamo pensare che questa nuova unita che si e creata
nella nostra mente e che & carica veramente di sentimento potra avere sola-
mente una realizzazione allorché praticamente si dara corpo e vita a questa
nuova Sibari, a quest’anima di Sibari che gia da tanti anni esiste nelle terre no-
stre. Ebbene il corpo all’anima di Sibari noi non possiamo darlo se non attra-
verso un primitivo attaccamento di due citta immediatamente figlie di Sibari,
quali Corigliano e Rossano. E ce ne sono altre piu vicine a noi: c¢’¢ Cariati, e
andando andando ancora pitl in 13, quindi, mi riallaccio a quello che diceva poco
fa l’amico Cardamone, non potremo dare una vita alla Sibari nuova Se concre-
tamente ci fermiamo a darci un corpo che non puo essere costituito se non dalla
fascia litorale. Ora se l'inizio della vita nuova di Sibari puo essere raccomanda-
to attraverso dei fatti nuovi, concreti, che dovranno svolgersi in questa terra,
& chiaro che se noi ci vogliamo fermare ad una prima essenziale premessa, cio¢
a dire ad un’«Autostrada che dovra essere il presupposto necessario, indispen-
sabile per lo sviluppo di tutta la pianura di Sibari, non possiamo non pensare
se non a quella soluzione, la terza soluzione, che, mi pare, non é stata neppure
ventilata qui, cioé a dire la soluzione che I'«Autostrada del Soles passi laddove
veramente c’é il sole, vale a dire sul litorale jonico, affinché, signori miei, que-
sta sia veramente una strada carica di luce, la quale luce dovra proiettarsi sulle
ombre ormai tanto pesanti e tanto fitte della vecchia, dell’antica Sibari. Se non
parliamo di questo mi pare ci si fermi il cuore; comundque, ritengo, amici miei,
che noi non possiamo qui, in questo momento, concludere e finire il problema.
In definitiva, ¢i domandiamo: dove dovra approdare il congresso? a che cosa Si
dovra giungere? Si dovra giungere evidentemente ad un o.d.g conclusivo e que-
st’o.d.g. conclusivo non pud non essere se non permeato di quella parola che ini-
zialmente ha premesso al suo discorso Padre Putignani: pax vobis, l'unita e 1al
pace fra di noi. Indi, la necessita che oggi si discuta, ma non ci si fermi nella di-
scussione. B’ necessario portare avanti il problema, immediatamente, magari ad
una prossima riunione, sicché ci possa essere l'intervento di tutti e non sempli-
cemente di quelli, diciamo, che appartengono alla nostra provincia, ma eventual-
mente di quelli cointeressati che appartengono ad altre provincie, appunto per-
ché se ne tragga forza per poter incidere veramente, sensibilmente, concreta-

mente in alto.
Attendiamo, dunque, che questo congresso si rifaccia al piu presto possibile
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con l'intervento magari di autoritd di prim’ordine; per esempio, non ho visto
qui l'autoritda del sottosegretario Spasari che ci potra essere di grande aiuto
per quanto riguarda la velocita, diciamo cosi, di conclusione di questa progetta-
zione. Ed é essenziale la sua presenza. Per concludere, quindi, caro Padre, men-
tre io La ringrazio vivamente di averci potuto dare un’ora di viva soddisfazione
per tutti, perche, in definitiva, anche nella discussione, allorché noi discutiamo
i nostri problemi, anche a discuterne, il nostro cuore ci palpita, e, via, diciamo
che qualche cosa nella discussione possiamo sempre concludere. Il terribile &
quando non se ne parla neppure delle cose. Orbene, il parlare ¢ gia una pre-
messa sostanziale ed e legata allo sviluppo in concreto che dovra avere in avve-
nire questo grosso problema. Ma, ripeto, il problema ¢é estremamente vasto
¢ estremamente grosso. Va affrontato con sensibilita, si, ma anche con dati seri,
con dati veramente concreti che possano essere guardati con obiettivita anche
dal Governo centrale.

Dr. Scazziota - Rossano

Parlando della viabilita della Calabria o dell’industrializzazione della Ca-
labria, presenta il seguente o.d.g.

«I problemi di fondo della nostra regione ed in particolare della zona jon'ca,
la piu depressa di tutta la Calabria, sono viabilita ed irdustrializzazione, ma so -
no talmente legati e talmente interdipendenti I’'uno dall’a tro che possono esser:
considerati uno solo. Perod, poiché il problema, nel suo duplice aspetto, richiede
necessariamente una duplice discussione particolareggiata, facciamo ora il punto
sulla viabilita, riservandoci di esporre i nostri corcetti sulla industrializzazione
unitaria della nostra vecchia ma sempre giovane, sempre risorgente Calabria,
fonte inesauribile di vitalita nazionale e democratica. La viabilitd nel suo tri-
plice aspetto, stradale, ferroviario, marittimo, va considerato punto per punto
nella realta concreta attuale quale si presenta e quale dovrebbe essere domani
per realizzare l’altro aspetto del problema quello che la Calabria richiede, ri-
nata dalle cure del governo democratico e dalla volonta concorde di noi
calabresi.

Indubbiamente, nel quadro generale della viabilita marittima le due costie-
re, costiera jonica e costiera tirrenica, presentano due aspetti ben diversi: nu-
merosi approdi o posti rifugio vivificano la zona tirrenica; uno solo, Crotone,
alimenta tutta la fascia jonica, da Taranto a Reggio: Cetraro, Paola, Vibo, Palmi,
Scilla, Villa S. Giovanni sul tirreno, sono altrettanti approdi che vanno natu-
ralmente potenziati ed attrezzati ancora. Ma ¢ indispensabile che tra Taranto e
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Crotone e precisamente tra il Trionto ed il Crati alle falde dell’Altipiano silano,
sorga un porto rifugio per quello che diremo in sede della industrializzazione.
Senza dimenticare Crotone e non trascurando le possibilita di Catanzaro Lido,
Soverato, Locri. Ferrovia: la tirrenica, elettrificata con raddoppio ormai in atto
& indubbiamente una grande arteria, anzi, I'unica grande arteria fra il Nord
e il Sud, e costata parecchi miliardi, parecchie decine di miliardi. La jonica e
rimasta quella che era, come armamento, ed & diminuita d’importanza man mano
che D’altra si potenziava, fino a ridursi quella che ora e, con grande disappunto
di noi jonici. La trasversale Paola-Cosenza o la S. Marco-Belvedere dovrebbe
rappresentare il tratto da potenziare e costruire ex novo per congiungere la
jonica alla tirrenica. Il problema é sul tappeto. Noi jonici diciamo: valutatelo
voi, tecnici, valutatelo voi, finanzieri, valutatelo voi, economisti, uomini politici,
ma shrigatevi. Non fate passare altri 50 anni per non risolvere ma per ripropor-
re il problema. Noi jonici lo diciamo forte: siamo per la via piu breve, piu age-
vole, meno costosa; siamo soprattutto per quella trasversale che in men che
non si dica porta sulla grande arteria tirrenica i nostri prodotti provenienti dalle
zone industrializzabili che sono il successo della provincia di Cosenza e delle
altre provincie. Strade: e qui la fascia jonica dimostra ancora la sua inferiorita
rispetto alla tirrenica e all’entroterra silano-cosentino-catanzarese. Tutti cono-
scono le vicende della jonica 106: di tutte le strade statali affidate all’A.N.A.S.
& la piu stretta, la piu abbandonata. Pure essendo la prima come traffico, ¢ la
pitl importante dal punto di vista militare. E’ l'unica arteria non compresa nel
piano Togni. Nel piano Togni ci sono tutte le strade calabresi: la 106 non figura:
bisogna soprattutto ora accelerare i tempi perche le due arterie silane: la Ros-
sano-Trentacoste-Camigliatello e la Corigliano-Trentacoste-Camigliatello: biso-
gna battersi perché siano subito realizzate. Ma battersi ancora per la Cantinella,
Ponte Crati, Tarsia Scalo, Cosenza. Ma perche la 106 jonica non é stata compresa
nel piano Togni? No. Perché i tecnici del Ministero dei LL. PP. e dellANAS
hanno voluto render giustizia a noi jonici ed hanno redatto il tratto Napoli-Reg-
gio Calabria dell’Autostrada del Sole, che una volta giunto nei pressi di Sibari
il tracciato dell’atuale jonica 106, devia per il tirreno.

Cosi ferrovia sul tirreno, strada sul jonio, strada dei Normanni(???) per
collegare piu agevolmente Cosenza, completamento delle due arterie silane Ros-
sano-Camigliatello, Corigliano-Camigliatello, per collegare col mare con la gran-
de via del sole l’altipiano silano in soli 34 Km. Ecco il nostro piano di viabilita,
il pitt economico, il piu agevole, il pit bello, quello che veramente puo dare vita
alla zona jonica e alla Calabria tutta, esigenza condivisa pienamente dalle due
provincie, Catanzaro e Reggio. E noi confidiamo nella saggezza e nel senno di
S. E. Togni e del nostro illustre conterraneo S. E. Spasari che ha a cuore le sorti

di tutta la Calabria». -
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Ing. Lwugor: - Corigliano

Sono veramente lieto di porgere a nome della locale sezione della d. c. di
Corigliano il saluto ai componenti del consiglio di presidenza, al comitato della
Sibaritide e a tutti i nostri concittadini. Perd, io non parlo in qualitd di segreta-
rio della dec.: parlo precisamente in qualitd da coriglianese perché Corigliano ha
avuto sempre la sfortuna di vedere trattare tutti i problemi piu importanti e di
essere completamente al centro delle beffe piu assurde. Quello che si & detto
poco fa per la «Strada del Soles, a noi coriglianesi pare una beffa, perché sentia-
mo parlare del primo progetto, secondo progetto, terzo progetto. Per noi che ci
riteniamo, come hanno detto altri oratori piti validi di me, precedentemente, di-
retti figli di Sibari, pare che ci sia e ci debba essere un solo progetto ed e il
progetto jonico, principalmente perché interessa i diretti discendenti di Sibari
— se vogliamo riferirci al carattere storico —, e in secondo luogo perche é la zo-
na pit importante, se vogliamo trarre delle conclusioni di carattere industriale,
commerciale, economico. Senza citare poi tutti gli argomenti che sarebbero da
appoggio alla validita del carattere storico. Dunque, ci dovrebbe essere un unico
progetto perche interessa la zona piu importante dal punto di vista agricole, dal
punto di vista industriale, dal punto di vista commerciale. Perché non bisogna
perdere di vista quello che rappresenta Crotone; Crotone che é la sede piu im-
portante di tutte le citta meridionali. A parte questo, una cosa che mi ha sorpre-
so & questa lettera fatta dai pescatori di Schianovea. Sono anni che Corigliano
si sta battendo per avere un approdo a Schiavonea, anzi, decenni, e noi ad un
certo punto troviamo della gente disposta a rinnunciare — dotata del piti assur-
do autolesionismo —. Sono anni che si sta cercando di profondere i mezzi piu
imponenti per migliorare questa frazione di Schiavonea e noi troviamo degli
incoscienti — lasciatemelo dire — che rinunciano all’approdo che dovrebbe es-
sere la fonte principale dell’economia della Schiavonea; che esiste gia un pro-
getto per avere un approdo regolare, non per barche o motobarche, ma addirit-
tura per delle navi di gande impotanza. Questo lo hanno totalmente dimenticato.
Fare della demagogia ¢ facile. — é la cosa piu facile di questo mondo —, ma io
concludo, perché le poche cose che ho detto non hanno bisogno di essere infio-
rate da altri argomenti.

Mi pare ancora che — mi sento in dovere di aggiungere una altra cosa —
il convegno voglia indicare 1'unica direzione di marcia della «Strada del Soles.
I1 convegno deve accettare le discussioni e gli argomenti e le proposte di tutti.




Prof. Vigiani - Gastrovillari

Signori, io Vi chiedo scusa se la mia parola sara, cosi, un po frantumata,
perché non sono abituato a parlare; d’altra parte, vero, io non intendo, non ri-
chiedero assolutamente il Vostro applauso. Mentre da una parte ero contentissi-
mo, ero entusiasta per questa iniziativa che voleva portare una concordia nella
zona della Sibaritide, adesso invece ci accorgiamo che le forze, che inizialmente
dovevano riunirsi, incominciano a frantumarsi. Se & stato detto che dobbiamo
prendere esempio dal Nord, e purtroppo dobbiamo sempre prendere esempio dal
Nord, di unita, questo esempio, a me pare che venga proclamato unicamente per
avere applausi, ma poi in sostanza questa unita e questo esempio non si mettono
in, pratica.

Ora io mi trovo, dicevo andicappato in questa discussione perche dovrei rap-
presentare purtroppo nessuna marina; dovrei rappresentare la montagna.

Quindi mi trovo andicappato. Sento parlare di fascia jonica, sento parlare
di fascia Tirrenica, ma la Sibaritide, Signori, non si esaurisce in una fascia Joni-
ca, la Sibaritide, penso, che la storia, me lo ha detto, va da Sibari e dalla zona
di Sibari fino a Lao, a quella famosa colonia che i Sibaritidi, nel lontano sette-
cento a. c. ritennero necessario fondare.

I Sibaritidi avvertirono che la fascia Jonica da se non poteva reggere ai
loro bisogni, che avevano bisogno cioé di andare sul Tirreno, perché la vita per
loro era anche sul Tirreno, avvicinarsi cioé sempre piu verso il Nord, perche il
Nord, putroppo, & stato, ed & ancora, la via che ci rimette in Europa.

Io avrei preferito, io avrei voluto che nel bellissimo discorso iniziale di
Padre Putignani fosse delineato qual’e questa zona Sibaritide, perché se noi non
siamo di accordo su una zona, non possiamo noi prospettare i problemi di questa
zona quando non sappiamo qual’eé questa zona.

Ora, guarcate io non sono né per la Jonica, né per la Tirrenica, perche
qguando sento parlare, e vero, che si deve pretendere una strada del Sole Jonica,
che ben venga, noi siamo lietissimi, noi di Castrovillari, della zona del Pollino,
siamo lietissimi che venga la Jonica, anche perché la Jonica e quella zona che
noi piu frequentiamo, anzi la sola che frequentiamo durante l’estate. Pero le ra-
gioni che militano per la Litoranea Jonica, per la strada del Sole Jonica, sono le
stesse di quelle che militano per la zona del Tirreno. Di conseguenza noi lotte-
remo, con che cosa? con le stesse armi, per uno scopo che non raggiungerebbero
né gli uni ne gli altri, senza contare come giustamente ha accennato nel suo di-
re D. Peppino Bellizzi: la Calabria non bisogna escluderla. Noi dobbiamo fare
opere per per la valorizzazione della Calabria e la strada deve attraversare il
piu possibile la Calabria, questa zona, perché soltanto quando Iintera zona e




non soltanto la fascia Tirrenica o Jonica, o quella che sia, si sara immessa nella
vitalita di altre zone piu progredite, soltanto allora credo che avremmo creato il
presupposto per la valorizzazione della Sibaritide.

E allora mentre io sono d’accordo su quello che & I’importanza della zona
Sibaritide, su quella che e la possibilitd veramente eccezionale dello sfruttamen-
to, in agricoltura specialmente, per quanto riguarda la zona, della Sibaritide,
mentre sono di accordo anche per quello che riguarda il porto di Sibari, non
fosse altro perché Sibari é il centro naturale di questo vasto Golfo, Da I’altro
canto, questa ricchezza, che viene fuori della terra, questo mi aspettavo che si
dicesse, non deve avere fino a se stesso, rimanere cioé Sibari, ma noi dobbiamo
creare nel retro terra la possibilitd di smerciare di industrializzare questi pro-
dotti perché vadano, e vero, verso il Nord. Di questo non & stato fatto, & vero, nes-
suno accenno.

Dico un’altra cosa; non si & parlato del problema delle ferrovie per ragioni
che io veramente non condivido, perché nella viabilita credo che se non al primo
posto, ma comunque € un problema che a mio parere andava trattato, ma non
e stato trattato, perché evidentemente c’¢ un progetto di ferrovia che ci allon-
tana, mi e permesso dire, dal Nord e ci porta verso giit — ci porta verso Cosen-
za che & un punto di arrivo e non un punto di partenza.

Signori mentre, ripeto, sono entusiasta di questa organizzazione, pero, oggi
come oggi, ancora non vedo che lintenzione saggia, l'intenzione onesta, l'inten-
zione seria degli organizzatori, non la risoluzione del problema della Sibaritide,
nella sua integritd, perché finora io ho sentito parlare Rossano, Corigliano, Si-
bari, ho sentito parlare, € vero, di Cariati e non so, forse di Trebisacce ancora
no, ma forse verrd anche Trebisacce. Non ho sentito parlare come se la Sibariti-
de si esaurisca in questa fascia Jonica. Perche la Sibaritide deve tenere di que-
sto retro terra, non la montagna del Pollino come turismo, con tanta popolazio-
ne che in tristissime condizioni e per le quali non c’é stato mai uno di quei tali
Onorevoli, Deputati che abbiano preso a cuore la cosa.

Sen. Berlingier: - Rossano

Dopo il saluto ai convenuti ed aver sostenuto un tracciato totalmente Jonico
l'oratore fa le seguenti considerazioni per il Tirreno.

« Tirreno: delle meravigliose vetture elettriche: tirreno: delle meravigliose
industrie tessili; tirreno: delle meravigliose locomotive elettriche, che, non sbuf-
fando e ansimando, come la misera e negletta fascia Jonica, raggiungono, sissi-
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gnore, Reggio e Napoli; tirreno: la industrializzazione maggiore e migliore del
Mezzogiorno: tirreno il quale si ferma. Si ferma il tirreno a non vedere quell’al-
tro problema che & incombente, che & esigente, che non potete soffocare, cioe
quell’altro problema che ha inteso il Governo Centrale, il nostro Governo D. C.».

« . . . parliamo anche della meravigliosa Citta di Cprigliano? di questa ar-
teria che non pud essere fermata, che non puo essere velata, che non puo vedere
sbarrato il passo per poter scegliere, quella zona meravigliosa di Sibari che non
sa il soffocamento o I’ansia contenuta del quotidiano ritrovamento di una mo-
neta antica. Precisamente, quella zona di Sibari che Voi vorreste migliorare
attraverso l'accettazione di questa stranissima lettera fatta dalla Cooperativa dei
Coriglinesi, i quali dimenticano, mi dovete consentire, fratelli e amici di Cori-
gliano, che presso il Ministero & giacente un progetto di porto e di banchina
portuale alla meravigliosa Schiavonea. E un problema questo che sara discusso
in altra sede. Anche il problema delle ferrovie, egregi amici della Sibaritide,
dovra trovare ampie discussioni' e valutazioni in altra sede o in un altro con-
vegno, perché io ho notato una esitanza, stamane, nel propinare alla concscenza
Vostra tutti i problemi che assillano le nostre meravigliose contrade. Non é solo
il problema della viabilita: é il probdlema della ferrovia che Voi stamattina non
avete impostato — e Vi siete ben guardati di impostare — perche i vigili occhi
provinciali Vi seguono, come mi seguono, in questo momento, per agganciare la
responsabilitd di me Parlamentare, questi due dischi che girano facendomi ac-
capponare la pelle; ma non li temo i due dischi girevoli dal momento che sono
chiamato a difendere i problemi e le esigenze della zona Jonica.

Amico Cardamone, ti abbraccio da lontano perché io non temevo la tua
staffilata piovuta sul dorso di noi Parlamentari; e successivamente voglio dirvi,
in altri termini, amici, proprio per rispetto di quel crogiolo di fusione a cui ac-
cennavo all’amico Cardamone, bisogna ottenere la esasperazione del Governo
Centrale perché l’autostrada del Sole possa subito realizzarsi senza fanfaronate-
storiche.

Avv. Posterivo - Rossano

Riferendosi agli interventi precedenti, dopo aver dichiarato di par-
lare non nella veste di rossanese, bensi in quella di calabrese, rivendica
la tesi jonica come unica soluzione di collegamento con le tre provincie
calabresi, e si associa all’o.d.g. presentato dal Sindaco di Rossano.
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Sig. Rodino - Crotone

Io, reverendo Padre e signori della presidenza e amici convenuti,
non vorrei fare qui la parte dell'intruso. Ieri sera, il sindaco di Crotone
ha avuto un gentile telefonico invito dellillustre senatore Berlingieri
che lo pregava di partecipare a questa riunione. Io qui ho 1'onore di rap-
presentare 1’Amministrazione comunale di Crotone e sono veramente
commosso nel vedere che tutti gli amici qui con gli applausi che hanno
fatto all’on. Berlingieri non hanno fatto altro che fare coincidere e col-
linare gli stessi interessi di Crotone con quelli di Corigliano, di Rossano,
di Cariati.

Il consiglio comunale di Crotone, ieri sera, & stato convocato d’'ur-
genza per discutere un importante problema cittadino che riuarda la so-
cieta Montecatini per quanto concerne lo sviluppo industriale della cit-
ta e lo sviluppo del porto. In quella occasione, il nostro sindaco ha in-
formato i consiglieri e tutti, all'unanimta, hanno approvato il seguente
o.d.g. che qui, se permettete, ho l'onore di leggervi.

Stg. Peirone - Crotone

Dopo essersi associato al censigliere Rodind ha parlato come consi-
gliere della D. C. Cotronese facendo riferimento alle necessita industriali
della citta ed aj bisogni dello sviluppo dell’agricoltura del circondario
Cotronese agli effetti del M. E. C.

Prof. Schettini - Cosenza

Io qui ho avuto la sensazione, ascoltando i vari interventi, di trovarmi nella
vesta di grande accusato: ho detto 'impressione, che puo anche non corrispon-
dere a verita. Comunque, io accetto le critiche che sono state fatte alla nostra
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Cosenza, si, la nostra Cosenza, perche, vogliate o non vogliate, Sibaritidi o non
Sibaridi, siete come me cosentini.

Io, dunque, sono qui in rappresentanza della grande accusata, la quale vi
dice per mio mezzo che non esiste il motivo polemico. Non esiste proprio

Noi siamo qui a fare che cosa?. . . Questa magnifica iniziativa di Padre Pu-
tignani e dell’amico Burza. . . Siamo qui a Corigliano, per il primo Convegno
della Sibaritide, con la presenza direi quasi integrale della citta di Cosenza.
Feraco, Pizzuti, Arnaldo Caruso, siamo qui a dire che cosa? Che l'interesse primo
a questo problema che si discute & vostro e Cosenza & felice di poter venire qui
in questo teatro alla vostra presenza. Il problema che si discute é essenzialmente
e preminentemente vostro. Ma, senza far retorica, ¢ mai possibile che esista un
problema che investa la vita di un figlio di cui si possa disinteressare la madre?
Non e possibile.

Ora se noi siamo veramente tutti cosentini, come siamo nella realta, e i ri-
flessi e i ricordi storici per la verita — me lo perdoni specialmente Vincenzo
Liguori — non sono stati tutti esattissimi, e vorrei chiedere scusa a V. Liguori
che mi ricorda Carlo V che risaliva la valle del Savuto per fermarsi dopo la
campagna d’Africa e a Rogliano fu ospite della famiglia Del Fosso, di quella fa-
miglia che diede i natali a quel Cardinale, Arcivescovo di Reggio Calabria, che
fu uno dei presidenti del Concilio di Trento.

A S. Mauro si fermava perché la via naturale era questa. La via naturale
era esattamente questa: era la via delle valli. La Valle del Savuto e la Valle del
Crati sboccavano fatalmente nella vostra magnifica terra.

Ed eccoci qui a ripetere la stessa cosa.

Questa strada per la quale noi personalmente ci affaniamo non deve fare
altro che ripetere certi motivi storici, politici, economici che gia si affacciarono
circa la bellezza di tremila anni fa.

A me pare che il motivo polemico non esista proprio.

Noi siamo qui a confrontare delle idee. Non lasciamoci trasportare facilmente
da un residuo di campanile, apprezzabile, magnifico: sono dei sentimenti no-
bili che io per primo, apprezzo in maniera particolare, ma noi siamo qui sola-
mente per una ragione; per mettere a confronto delle idee e soprattutto i risul-
tati di studi approfonditi: metterli a confronto per trovare la soluzione migliore.

La soluzione migliore, qualunque essa sia non puo che essere gradita alla
citta di Cosenza, la quale, ripeto, ¢ la madre comune. Anche se qualcuno di voi
avesse per avventura il desiderio di disconoscerlo, questa ¢ una realta che s’im-
pone da sé: Cosenza ¢ il nostro Capoluogo di provincia, & la madre comune. E
Cosenza e sorta sul Crati non cosi a caso. E’ sorta sul Crati circa mille anni
prima di Cristo per ragioni effettive, per ragioni economiche, per ragioni poli-
tiche, per ragioni sociali. Ora, com’@ che noi, tardissimi nepoti, vogliano disco-
noscere questa realta? Non ¢ assolutamente possibile. Comunque, se questa non
fosse una realta, se lo studio tecnico del problema, cosi come é stato affronta-
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to da valorosissimi tecnici, dovesse dare risultanze diverse da quelle che noi
sentiamo, l'utilita del dibattito essenzialmente nel confrontare le varie idee e
nello scegliere serenamente, pacatamente, con alto senso di responsabilita, la
soluzione migliore, quella soluzione che dara soddisfazione alle popolazioni del-
la fascia Jonica, a quelle della fascia tirrenica, a Cosenza, se sara necessario.
Ma l'importante & una cosa sola: che la vita nostra, la vita della Calabria, la
vita della popolazione che noi difendiamo possa raggiungere quel livello che au-
spichiamo per tutti. Che i lavoratori possano avere, alfine, la tranquillita e la si-
curezza della vita che é loro diritto sacrosanto.

P. Putignani

Ringrazio il Sindaco di Cosenza perché mi ha esonerato dal trarne
le conclusioni. Le conclusioni 1'ha fatte lui, proprio lui; perd vorrei ag
giungere ancora qualche parola.

Innanzitutto voglio ringraziare il senatore Berlingieri che ci ha cre-
duti pitt grandi di quelli che siamo. Siamo neonati. Il nostro movimento
ha pochi giorni di vita: & stato costituito il 24 con atto legale: per cui
siamo dei neonati, che, tutto ad una volta, hanno messo un passo molto
lungo che hanno abbracciato problemi molto vasti. Non potevamo pen-
sare a Crotone, non perche noi siamo oppositori di Crotone; noj siamo
nati con una visione ristretta: siamo nati sibaritidi. Noi non ignoriamo
ne vogliamo ignorare i problemi di Crotone, di Reggio, di Catanzaro, di
Cosenza, della costa tirrenica. No! Non vogliamo ingnorare nessuno di
questi problemi, ma non abbiamo né¢ la veste, n¢ l'autorita di poter af-
frontare tutti i problemi. Noi, con questo convegno, abbiamo voluto a-
prire la via, o meglio, la porta alle discussioni. Come ha detto il sindaco
di Cosenza: mettere a confronto le varie idee, i vari aspetti del proble-
ma, non risolverli, perché non siamo noi a risolverli, né si pud risolvere
un problema cosi vasto in una riunione di mezza giornata. Questo Con-
vegno — I'ho detto e lo ripeto — non ¢ un punto di arrivo. Dopo di que-
sto ce ne saranno altri. E’ auspicabile che se ne faccia uno provinciale,
regionale, interregionale, che si senta la voce di tutti e che poi tutte le
voci vengano valutate.




RISULTATI DEL CONVEGNO

Il Comitato coordinatore tranquilizza i numerosi relatori preoccupati
che l'associazione voglia incanalare la risoluzione dei pilt importanti
problemi (come il tracciato della strada de] Sole) verso preordinate, re-
condite risoluzioni del tracciato. Cid non ¢ nelle finalita dell’associazione
«Ritorno a Sibari».

Dall’animatissimo convegno si possono trarre le seguenti conclusio-
ni di base:

A) Circa la STRADA DEL SOLE.

1) La Calabria va inserita come le altre regioni d’Italia nella rete na-
zionale della «Strada del Sole», indipendentemente dai pedaggi per i qua-
li, per i primi anni, se non saranno sufficienti, dovra provvedere lo Stato,
La eguaglianza di trattamento con le altre regioni italiane costituisce la
premessa per la valorizzazione ed industrializzazione,

2) Nel vivacissimo dibattito tutti gli oratori della fascia jonica, spe-
cie quelli di Corigliano e Rossano, non hannc risparmiato vivaci attac-
chi al Capoluogo, tanto che il sindaco di Cosenza, ebbe a dire nel suo
pacato discorso: «Io rappresento qui la grande accusata», Di questo par-
ticolare stato psicologico, noi, in parte, giustifichiamo gli attacchi, in
quanto provocati dall’annoso disinteresse degli uomini responsabili della
provincia verso la periferia, ma dobbiamo condannare la loro animosita.

3) Il Comitato dell’Associazione «RITORNO A SIBARI», circa la so-
stanza delle due soluzioni discusse per il tracciato della «Strada del Sole»
in provincia:

a) tema Burza, con tracciato interno, Salerno, zona Pollino, Cassano,
Cosenza, Valle del Savuto;

b) tesi totalmente jonica, sostenuta da Rossano, Corigliano, Crotone ;
non pud materialmente pronunciarsi sulla scelta di uno o dell’altro trac-
ciato, in quanto ne] giudizio della scelta di un’opera che decide non sclo
delle sorti avvenire della provincia, ma di tutta la Calabria e della Luca-
nia, sono investite le responsabilita di organi politici ed economici non
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La Sibaritide & costituita da un ampio seltore avente un
raggio di Km. 50, abbraccia i limiti nord e sud della pro-
vincia sullo Jonio estendendosi all'interno fino alla mura-
glia appenninica, che la separa dal Tirreno. La sua super-
ficie & esattamente, un terzo della Calabria.




solo della provincia cosentina, ma delle consorelle Catanzaro e Reggio e
della vicina Lucania.

Da un nostro esame collegiale la proposta Burza sembra, perd, quella
che nel mentre viene incontro agli interessi della Sibaritide — cosi intesa
nel senso pitl lato —, nel contempo si rialaccia agli interessi regionali e
nazionali. Cosi come pensiamo sia da scartare la soluzione tirrenica per-
che essa non soddisferebbe che una parte degli interessi della nostra pro-
vincia. Quest’Associazione, resta, comunque, nell’opinione di ospitare e
diffondere tutti gli altri studi e proposte sul problema, riservandosi alfi-
ne di far propria quella soluzione che maggiormente soddisfi gli interessi
generali. Pensiamo che nell’organizzare il convegno interregionale si deb-
ba interessare anche il Ministero dei LL. PP., delle Ferrovie e della Agri-
coltura, nonche gli operatori economici della regione.

Ai politici la saggezza di uniformarsi alle risoluzioni prospettate dagli
organi tecnici ed economici per appoggiarle ed addivenire ad una soluzio-
ne unitaria.

Non ci illudiamo: le masse calabresi si trovano di fronte a troppe
promesse ncn mantenute e la risoluzione del problema meridionale in ge-
nere ¢ ormai naturalmente imposto. Non vale piu il luogo comune: «Se

ci bisticciamo facciamo il gioco del Governo che non vuole spendere in
Calabria». Se ci bisticciamo, il Governo non & pill esonerato e deve attua-
re la risoluzione migliore.

B) VIABILITA’ MARITTIMA

Nella prima legge speciale sulla Calabria nel giugno 1906 furono pre-
viste le opere portuali per l'intera regione. Per la Provincia di Cosenza
si mise allora in programma un porto di II.a categoria a Paola, sul Tir-
reno, ed un pontile in ferro a Trebisacce ed una boa d’ormeggio a Ros:
sano, sullo Jonio.

Fu scelta Paola in dipendenza della programmata ferrovia della mor
te. Due grossolani errori che son costati allo stato 50 anni di spese inutili.
con conseguenze negative sullo sviluppo economico della provincia la
sola, a differenza di Catanzaro e Reggio rimasta senza contatti col mare.

Con la scelta di Paola a sede del porto si ¢ scelto il mare pitt impor-
tuoso della Calabria; non solo: ma si ¢ fatta anche la peggiore ubicazione
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rispetto all'interland della provincia che gravita tutta sullo Jonio.

Nell'aprile del 1952 fu esaminata dal Prof. Corrado RUGGIERO della
Universita di Pisa sia la costa tirrenica, che la jonica ed in modo parti-
colare le opere di Paola, Rossano e Trebisacce nonche le foci dei collet-
tori Missionante e Salici costruite dalla Bonisibari con la scorta di osser
vazioni sui venti, sul moto ondoso, sulla direzione dei trasporti di ma-
teriale lungo la linea della spiaggia, si ¢ riscontrato: la zona a nord della
punta Crati, corrispondente all’attuale foce dello Stombi, come la pit
portuosa e riparata. Inoltre, entro la linea della spiaggia vi sono vasti sta-
gni di facile scavo con refluimento, che rendono questa localita la pit
suscettibile ad uno sviluppo poriuale. Maj infrastruttura migliore per lo
sviluppo economico della provincia di Cosenza come quella di un porto
a Sibari alla foce dello Stombi. Dal grafico si nota che questo ¢ il centro
del cerchio che nel raggio di 50 Km. racchiude tutta la fascia Jonica, a
nord e a sud di Sibari ed all’'interno si spinge esattamente fino sui crinali
della muraglia appenninica che cade sul tirreno.

Questo ampio settore del cerchio & praticamente la Sibaritide esat- -

tamente un terzo della Calabria e quasi la totalita della provincia. Se at-
torno a questo porto sara concentrata tutta l'industrializzazione avremo
veramente la pili moderna ed economica incuzdratura dei problemi del
lavoro, del commercio, della industrializzazione, dell’agricoltura e della
pesca di tutto il vasto interland della Sibaritide.

Chiudiamo con le parole tratte dalla relazione presentata da Meuccio
RUINI nel 1913 al ministro dei lavori pubblici Ettore Sacchi.
«Per la Calabria accanto all’elemento monte ¢ quello mare; e della Ca-
labria non intende la storia e l'avvenire chi ne prescinde, giacche, come le
antiche civilta elleniche ficrirono dei traffici marinari, solo la utilizza-
zione delle risorse dei due tepidi mari che bagnano il massiccio calabrese
puo assicurare nell'avvenire il risorgimento pieno di una regione che al-
trimenti, pur rimboschita e rinsaldata, rimarrebbe povera. Il mare, ossia
il commercio, arricchisce; la montagna non puo, di solito, bastar a sé
stessa. . . »,
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