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Stamo stati costreiti a trattare ['argomento riguardante
la bonifica pid estesamente di quel che era previsto, e cio
a causa di un fortunale che in questi giorni si é abbat-
tuto sulla Sibaritide.

Per rimanere nei limitt di tempo assegnatoci, mettia-
mo i) capitolo relativo in wltimo e lodiamo. per letto, non
senza dire, perd, che pure avendo resistito beme in geme-
rale a quest'ultima prova, la bonifica di Stbari presenta
problemi che abbiamo ritenuto non solo doveroso, ma wur-
gente segnalare a chi di ragione. Siamo sicuri che ad essa
st daranno ¢ mezzi adeguati a quei valori nuovi di Sibari
dt cui facciamo oggesto della nostra introduzione ai lavori
del Convegno.

Un problema meridionale nel problema meridionale

Osservando il lento movimento di sviluppo dell’economia
meridionale non & difficile constatare la decadenza della Ca-
labria anche in confronto alle altre regioni del Mezzogiorno.

Ma la prospettiva, almeno come la vediamo noi, si
presenterebbe ancora peggiore, con possibilita di ulteriore de-
cadenza, se non intervenissero fatti nuovi che sono in can-
tiere, gia sulla via della realizzazione, che si progettano,| e si
studiano nell'ambito della programmazione nazionale ¢ nel
grande quadro di cid che avviene, favorevolmente per noi,
nelle cose del mondo.

Se dovessimo muoverci nel vecchio quadro, noi avrem-
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mo sempre piti una zona d'ombra nel difficile sviluppo del

Mezzogiorno, rappresentata dalla intera Calabria e da almeno

meti della Lucania.

Perche della meta della Lucania ? Perché questa regione,
anche se ha un’anima sola, ha due corpi, nei quali ¢ agevole
vedere riferimenti ¢ somiglianze con la Calabria ¢ con la
Puglia.

Ad esempio, geograficamente sono pit intime tra loro la
Val Padana ¢ la zona di S. Remo di quanto non lo siano il
Metapontino ¢ la zona di Maratea.

E se nel movimento di sviluppo meridionale la Lucania
ha scavalcato la Calabria, cid ¢ dovuto piti all'attiva inci-
denza di quella parte che somiglia- alla Puglia che all'altra so-
migliante alla nostra Regione.

Non ¢ difficile, crediamo, osservare come la Campania,
la Puglia e la Sicilia, che ancl.’esse si dibattono in mezzo a
difficolta di indole generale di tutto il Mezzogiorno, risentino
in misura minore le difficoltd della Calabria e della Lucania
in quella parte di questa ultima regione che, come dicevamo,
¢ legata alla nostra sorte.

La Campania, invece, pur appartenendo al meridione, ha
spostato  l'indice del proprio orientamento economico e
sta andando ed andrd sempre pit inserendosi nel Centro Ita-
lia, Cio anche in virtd di quelle leggi di «incentivazione»
meridionali, di cui essa, assieme al Lazio, ha ampiamente pro-
fittatol per essere entrambe situate pid vicine ai grandi
mercati.

Lo stesso si puo dire, in un certo senso, per quanto ri-
guarda la Puglia e la Sicilia, la quale ultima regione ¢ aperta
¢ gravita sul mare e possiede certe risorse naturali che noi
non abbiamo.

Se si vuole Ja prova delle maggiori difficoltd che in-

S

contra la regione geografica calabro-lucana, rispetto alle altre
regioni meridionali, si vada a confrontare le cifre degli inve-
stimenti effettuati nell’ambito di quelle leggi che - si disse =
venivano elargite in favore di tusto il Mezzogiorno e si con-
fronti pure, sopratutto, quanto gid investito nel Sud dall'IR],
che purtroppo risulta scofosciuto tra noi,

L'errore nostro, perd, & quello tradizionale dilamentarci,
senza saperci o volerci spiegare le cause di tali fenomeni e
senza lortare, non per aiuti ed assistenza, ma per ottenere
quelle opere che possono diminuire ed annullare le cause di
secolari difficolta che ancora! incontra la limitata economia
di queste regioni.

C'¢ sempre in primo piano, ed essenziale, il problema
della competitivitd, che detérmina le scelte ¢ del capitale pri-
vato e della industria di Srato; ed ove non si tenga contu di
questa legge economica, vi sarebbe un inutile spreco.

Beco perché oceupiamo il primo posto in una forma di
assistenza tipo BECA in favore del nostro artigianato e ['ulti-
mo negli investimenti dell' IRL

Noi desidereremmo indicare quelli che, a parer nostro,
sono i principali fattori negativi che appesantiscono e fanno
regredire I'economia di queste regioni in una maniera molto
pit grave che nelle altre del Sud.

Primo fattore megativo: la maggiore distanza e lontananza
e le difficoltd particolari connesse alle comunicazioni, sia ter-
restri che marittime, nei rapporti con i grandi mercati.

Secondo: I'antieconomica residenzialitd delle nostre popo-
lazioni, troppo spesso e pit che in ogni altra regione meri-
dionale costrette a vivere 1 dove non potrd mai essere né
una agricoltura intensiva, né delle industric aperte ai grandi
trafficl,

Vi possono in quei luoghi essere magari grossi centri,




come S. Giovanni in Fiore, Acri o Lagonegro, ma sono vi-
vai di forza lavoro. Vi & vegetazione e riproduzione, ma i
fructi 1i raccolgono e si accumulano altrove.

Terzo: I'eccessiva frammentarieti dell’economia di queste
stesse regioni.

Tre provincie, «tre Calabrie», fra una Puglia ed una Si-
cilia che per incontrarsi debbono impiegare un tempo che
oggi basta ad affrontare un viaggio intercontinentale.

La Puglia arriva molto piti facilmente a Milano che 3
Messina; la Sicilia arriva piti sollecitamente a Genova e To-
rino che a Taranto ¢ Foggia.

Tutto ci6 ha prodotto una economia meridionale fran-
tumata, senza respiro in loco. B I'errore nostro sta nel fatto
che sogniamo sempre come scambiare col Nord ¢ con I'Bu-
ropa, mentre ci siamo sempre preoccupati poco del come
rendere pil facili e possibili gli scambi tra di noi.

II maggior danno di cid lo subiscono la Calabria e Iz
Lucania: perché non hanno avuto le possibilita di evasione
della Puglia e della Sicilia, 'una verso Milano attraverso la
grande via adriatica e l'altra verso Genova tramite il mare.

La cause di questa inferioriti attuale non sono, perd,
soltanto di carattere geografico, ma anche e sopratutto di ori-
gine storica,

Su questi elementi richiamiamo la vostra atcenzione, spe-
rando che essi evidenzino il rapporto che esiste tra il nostro
concetio di ritorno a Sibari ed il problema calabro-lucano,

Due malattie

Il quadro attuale dell’economia italiana presenta due gravi
malattie: una specie di bubbone e un’atrofia.

Nel «triangolo» ben noto, Milano-Torino-Genova, si €
arrivati al massimo della concentrazione industriale; qui, al-
I'opposto, in questa zona d’ombra calabro-lucana, la atrofia.
E se non intervenissero dei fatti nuovi, la spontaneita della
legge economica vigente portercbbe queste due malattie allo
stato parossistico. :

Si sa che non si pud incidere quel bubbone; si possono,
perd, creare certe condizioni atte ad impedire che il sangue
di alcune parti dell'organismo economico nazionale si con-
centri laddove non ce n’¢ bisogno.

Il problema calabro-lucano si presenta come wun vero
problema meridionale nel problema meridionale e sarebbe ve-
ramente strano, se 1 meridionalisti, dopo aver fatto capire ab-
bastanza agli italiani che il problema del Mezzogiorno ¢ pro-
blema di tutta la Nazione, non volesscro comprendere che
questo problema & quello di tutti i meridionali.

A meno che, di fronte alle grandi opere di rottura - che
ancora sono necessaric ¢ che occorre ancora perorare - non
ci si accusi, come si fece per l'autostrada Salerno - Reggio Ca-
labria, di fare il gioco della FIAT o, magari, questa volta, delle
socicta petroliere, solo perché sbarcheranno petrolio ed in-
stalleranno industrie petrolchimiche alle porte della  Calabria
e della Lucania.

La cosa piti incomprensibile, perd, fu che quei meridio-
nalisti, avanzati per giunta, che si misero contro I'autostrada
meridionale, avevano votato quel Piano Romita per le auto-
strade, che di queste ne metteva tante sulla carta, ma che fa-
ceva realizzare solo quelle del Nord e la Milano-Napoli.

C’¢ voluta poi una nuova legge per avere la nostra au-
tostrada... Perché questa sola facesse il gioco della FIAT non
lo abbiamo mai compreso!
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La “ Valle Padana del Sud ,,

|
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Ed ecco come vediamo noi (o sogniamo) un diverso re-
spiro dell'econiomia futura dell'intera Penisola, respiro che po- |
trebbe sembrare a ptima vista un pod strano, ma che, secondo
la nostra concezione, potrebbe essere invece abbastanza or-
ganico.

Un grande polmone a tre lobi:

Uno quello dell'Ttalia padana e del «triangolo» famoso.
Un altro que lo formato da Campania, Lazio ¢ Toscana
che, del resto, si sta formando spontaneamente in virti di
quel che dicevamo sopra a proposito di quegli «incentivi»
economici concentratisi cold ed in virctli anche di quella Au-
tostrada del Sole, che opererd su quel sistema con cinque

anni di vantaggio e che, giunta a Napoli - si disse — avrebbe e OPERE CHE RENDERANND POSSIRILE
tealizzato il collegamento autostradale Nord-Sud, come se noi LARINASCITA DEL 50D :
di quaggit fossimo gli abitanti di Marte, @ avrostRabe AIRIATICO-IONCA
Il terzo lobo lo vediamo (o lo sogniamo) in quella linea @ powo i sewn _
che, fatte le debite proporzioni, abbiamo chiamata la futura @ WrosTRADA SALRNO - REGGIO C.

«Valle padana del Sud» e che sarebbe il risultato della «ri-
cucituray, mediante la grande arteria stradale adriatico-jonica,
delle pianure esistenti tra Foggia e Siracusa, in un unico si-
stema con le valli e le colline fertili che vi cadono.

Si, tanta estensione in meno di pianura, rispetto alla
Valle padana, anche se si unisce insieme Tavoliere, Metapon-
tino, Sibaritide ¢ Crotonese da considerarsi in uno, S. Bufe-
mia, pianura di Rosarno e pili ancora quelle della Sicilia sud-
orientale; ma quanti altri numeri fanno grande corona a que-
sto sistema, lungo il qua]e con le autostrade e con il Ponte
sullo Stretto, si scorrera domani alla maniera padana...

. @ ponre swuo STRETTO D MESSNA
| @ AUrOSTRADA MESSHA-SRACUSA

Il sistema padano ¢ del «triangolo» ha la riviera ligure;
questo nostro del Sud ha la riviera da Maratea a Scilla 2
Taormina.




Il sistema padano ha buona parte della riviera adriatica;
noi qui potremmo avere la «Riviera d'Buropa» nell'arco jo-
nico tra Taranto e Crotone, dove sfocerd, per crescita, quel
turismo europeo-adriatico che, arrivato alle porte delle Pu-
glie, non pud che fare il salto sullo Jonio, dove troverda un
clima che consentird una pit lunga stagione balneare ¢ tro-
vera, giustapposto, Sila e Pollino, tra Jonio e Tirreno, ¢ dove
potrd vedere domani dissepolta I'ormai ubicata Sibari arcaica.
Sila e Pollino, dove, quando fosse completata la moderna via-
bilita che indichiamo, potranno trovare d'estate rifugio e ri-
storo Puglia e Sicilia.

Altro errore nostro, sempre a nostro parere, & quello di
credere che il turismo, il quale potri dare nelle nostre zone
un’integrazione economica molto rilevante, arrivi dal di fuori,
senza averlo sostenuto coi nostri piti pingui redditi spendibili
per questa voce.

Il grande turismo da fuori e da lontano arriva sempre
dopo essere stato valorizzato dal turismo proveniente da vicino.
Il turismo della riviera ligure, per esempio, ¢ in primo luogo
effetto e non causa del «triangoloy industriale ed ebbe, quindi,
le sue basi sull'agricoltura padana, sull'industria di quelle citta
e sui porti della Liguria,

Questo per ticordare a coloro, che sostengono che la ri-
nascita della Calabria pud trovare le sue fonti nel turismo,
che ¢ solo con l'industrializzazione che si puo creare la con-
dizione per la messa a valore del nostro non comune poten-
ziale turistico.

I numeri di Sibari

Noi vediamo il ritorno a Sibari non semplicemente co-
me luogo, ma a Sibari come riferimento ad una preminenza
economica, i cui riflessi in antico andarono molto oltre questa
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moderna congiungente con la nostra zona tirrenica, s da ot-

pianura ¢ la cui eco si propagd oltre i confini della stessa coriors T e ot Septentiionale dh Calibtias.

Magna Grecia e non si spense mai.

E vorremmo che si ponesse mente al wvalore di quei
numeri o doti singolari, che resero Sibari economicamente
dominatrice in antico, perché quei numeri si stanno riprodu-
cendo, si da rendere attuale il grande ritorno.

Erano numeri legati alla viabilita, sia marittima che terrestre,

Un porto lagunare di facile accesso, di vasta ricettivita
e di sicuro approdo, ciog l'optimum per quei tempi, cosi
come l'optimum oggi & rappresentato dal porto ad alto fon-
dale; con in pill, perd, la coincidenza qui di quel quadrivio
di viabiliti terrestre, dove incrociavano le vie della Magna
Grecia,

Col grande porto di Sibari, con [l'autostrada Salerno-
Reggio Calabria e con la chiusura dell’ancllo autostradale ita-
liano, che noi proponiamo e che si ottiene con il braccio
dell'autostrada adriatica da Foggia a Sibari, diritto attraverso
il Bradano fino a Metaponto e poi chiudendo qui al qua-
drivio, si riprodurra per Sibari quell’antica condizione di fa-
vore, a livello, perd, di super-petroliera e di autotreno. E
possiamo dire pure oggi, a livello di rotaia ferroviaria, dopo la
Sibari- Cosenza-Paola, che si aggiungerd molto validamente
per incrementare quella linea di sviluppo adriatico - jonica,
che noi vediamo come base della risoluzione del problema
meridionale,

Quando si pensa pure che il Metapontino, in virth del-
I'autostrada mediana, troverd «conveniente» collegarsi, attra-
verso Sibari, con la Campania e, quindi, con Lazio e To-
scana, anche dopo la «Basentanay, allora si avrd il quadro
completo di quale rivoluzione viaria, marittima e terrestre si
stia preparando per Sibari.

Bisogna dare a Sibari anche [I'acroporto, nonché una
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Noi vedremo ubicato bene questo aeroporto nella piana
sotto S, Marco-Roggiano, che sarebbe equidistante tra il li-
torale jonico e quello tirrenico, dove appunto lo ha indicato
Ermanno Candido.

Esso renderebbe un grande servizio al Castrovillarese ed
alle zone del Pollino.

Non si commetta I'errore di fare - come si dice - un
aeroporto costiero a Praia a Mare, perché con l'acroporto che
indichiamo si possono servire abbastanza bene Sibari e Praia,
Lagonegro ¢ Cosenza. Un aeroporto non deve avere la fun-
zione dello scendiletto, percid pud essere ubicato anche al di
ld del raggio delle nostre pantofole. I milanesi devono correre
come Fenaroli per andare al loro aeroporto in 55 minuti. Da
Maratea a S. Marco si impiegherebbe molto di meno,

Oltre che dovuto alle nuove grandi infrastrutture, [at-
tualita del ritorno in pianura e sul mare, non di noi soli di
Calabria e di Lucania, ma di tutte le genti di quelle terre
ehe fiorirono prima di Roma, ¢ legata a due nuovi grandi fatti
decisivi, da cui si debbono trarre ancora tutte le con-
seguenze: la scomparsa della malaria, che per tanti secoli im-
perversd su p1anure e valli, e la rivelazione delle grandi ri-
serve petrolicrc cadenti nel Mediterraneo, e cid quando il
carbone volge ormai al tramonto.

Quest'ultimo fatto non solo renderi possibili, qui, in-
dustrie competitive, ma anche l'apertura, per esse, di mercati
di sbocco, che quella ricchezza provocherd nel Medio Oriente
ed in Africa, cio¢ di fronte a noi.

Un altro fatto nuovo, importantissimo per noi, & rap-
presentato dalla acciaieria di Taranto, una delle pit moderne
d'Europa, realizzata nel quadro di questa grande prospettiva.
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Il valore del niente

A tutte queste cose a Sibari si aggiunge un altro numero
che, se non sard bruciato dalla spontaneiti o dalla debolezza
insita in certe iniziative particolari, potri valere moltissimo,
proprio perché questo numero & un niente.

Il &centro storico», qui, & tutto sotterra e percid, tutto
potra sorgere, secondo I'ultima parola della tecnica e dell'ur-
banistica.

Sibari meriterebbe di risorgere come cittdi pan-meridio-
nale, perché tutte le nostre regioni, qui, sono costrette ad
incontrarsi per avere rapporti fra di loro e quelle a2 Sud an-
che per intrattenerld, col Nord Italia e con I'Buropa.

Un riferimento storico dovrebbe farci meditare sul va-
lore della posizione di Sibari.

Quando essa fu distrutta le cittd costiere vicine ne im-
pedivano il risorgere.

Non erano soltanto odi, ma soprattutto era una forma
di difesa economica, perché¢ con Sibari ed il suo porto non
si poteva competere,

Pericle, invece, ne fece un problema di tucti gli Elleni
e Sibari risorse nello stesso posto, come citti pan-ellenica, e
qui, secondo alcune fonti storiche, mandd Ippodamo, il pil
grande architetto urbanista di quell’epoca, per ricostruirla dac-
capo.

Essa risplendette ancora per molti secoli col nome di
Thurio o di Copia, ma fu sempre Sibari,

Ora, dopo l'ingegnere idraulico e bonificatore ed ancora
con esso, che venga un urbanista moderno al pid presto prima
che si pregiudichi il problema.

C'¢ stato annunciato Pitagora, con la programmazione
nazionale, cio¢ quel grande Istituto a carattere tecnico -scien-
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tifico, a livello universitario, « da sorgere in Calabria », ma
concepito come un grande istituto per la formazione dei
quadri  dell’ economia meridionale futura. Questo grande isti-
tuto si inquadra perfettamente nell’ attualicd del « Ritorno a
Sibari » e, se realizzato in maniera da poter dire I ultima
parola della scienza ¢ della tecnica, potri restituire all’ Oriente,
in' uno storico disobbligo, quello che I Oriente trasmise a
noi e che quei «terroni», nostri antenati, seppero arricchire
e trasmettere all’ Occidente, ciot: la cultura pil avanzata di
una determinata epoca.

Non importa dove sorgerd il grande Istituto, purchs
nasca lungo quella linea di sviluppo economico che sappiamo
essere valida a far risorgere il Meridione.

Esso dovra sorgere in Calabria, ma per tutti i meridionali;
sara giusto, percio, che il luogo piti adatto venga determinato
insieme,

Certo molti degli ascoltatori, a questo punto, si saranno
spaventati, sommersi addirittura da tutte queste grandi inizia-
tive e certamente si saranno detti: E i soldi?: e qualche altro,
forse, addirittura avra pensato: Questo sogna ad occhi aperti.

Ma a nostra volta ci siamo detti: Se sognano gli aleri,
perché nen dobbiamo farlo anche noi, che sognavamo quando
ancora pochi di noi credevano a queste cose?

L autostrada che abbattera la barriera del Pollino & in esecu-
zione; 1l porto di Sibari ha avuto il suo primo stanziamento;
il ponte sullo stretto di Messina si studia con molto impegno;
tra questa citcd e Catania cadrd  quell'alera barriera “naturale,
la cui opera & anch’essa in esecuzione; il grande Istituto uni-
versitario ¢ fissato i nella legge per la programmazione na-
zionale; 1 cosiddetti «poli» e «nuclei» di industrializzazione
sono per lo piti previsti lungo la linea tra la Puglia ¢ la Si-
cilia. sud-orientale; ¢ noi pensiamo che si possano concepire

non come poli ¢ nuclei, ma come una grande linea di in-
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pustrializzazione favorita su tutta la direttrice Puglie - Sicilia.

Riguardo ai soldi noi dobbiamo credere che vengano in
yirtti della programmazione dell’'cconomia al posto della pro-
grammazione degli armamenti e della guerra, che ci hanno
deliziato per circa ottant’ anni, se vi calcoliamo anche le di-
struzioni che ci ha lasciato I ultima guerra e, bisogna dirlo,
anche in virtd dei nostri uomini di governo, che si stanno
manifestando  vindici del Sud, i maggiori ed i pit vicini a
noi, Mancini ¢ Colombo, e che, come tutti si sono accorti,
ci sanno fare.

Io non so se il fatto nuovo della programmazione e-
conomica ¢ della fine del grande sperpero in armamenti e
guerre valga di pid o di meno dell'altro grande avvenimento
rappresentato dal passaggio dal carbone atlantico o centro - euro-
peo al petrolio mediterranco. Certo entrambi 1 grandi fatti
saranno i fattori concomitanti della nostra piena Rinascita.

Percid non fard certo paura quel braccio adriatico-jonico,
che abbiamo aggiunto noi.

Eppure tutto s'impernia qul.

Quella «linea dei tre continenti, che sara I'adriatica sfo-
ciante nel grande golfo, se la natura non sara violata, rappre-
senterd la spina dorsale di tutto il sistema, ed & per giunta,
una freccia che, partendo dal Brennero, indica: Africa-Asial

Essa realizzerd il polmone dell’economia italiana e ne per-
metterd il respiro. Bssa accorcerd la [Penisola e delitto sarebbe
non accorciarla fin quanto natura consente.

Teri potevamo essere solo noi, di queste estreme regioni,
ad avere virale interesse all'accorciamento della Penisola ita-
liana, perché i grandi mercati si presentavano nel Nord Ira-
lia e nel Centro Buropa; ma nella nuova prospettiva medi-
terranea un tale accorciamento lo dovrd volere prima di tutto
il Nord, che non rinunceri certd al pili pingue mercato me-
ridionale di domani e a quello dell'Oriente.
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Inoltre la Nord-Sud autostradale adriatica correggery un
grosso errore: quello di avere declassato la Salerno-Reggio Ca-
labria, che rispecchia un po la considerazione inconscia di
quei «poveri meridionali» che bisogna aiutare non facendo loro
pagare il pedaggio. . '

Noi ringraziamo sentitamente quel governo che ce la
diede, certo con sentimenti diversi ma non possiamo non
pensare che [essonon vide quella prospettiva lontana di un pos-
sibile rovesciamento della scala Sud-Nord.

Ma noi, che crediamo a quella prospettiva, chiediamo
che sia eseguito, prima o dopo, quel braccio adriatico-jonico,
sempre a grandi caratteristiche come I'adriatica, che correggera
in gran parte gli effetti di quell’errore.

Il trasferimento da Occidente ad Oriente del nastro prin-
cipale autostradale, collegherda ['Italia da Milano a Sira-
cusa, sempre in pianura, sempre senza nebbia e senza neve.
Il percorso & piu breve anche come lunghezza geometrica, ma
sopratutto diminuisce enormemente quello virtuale fra i due
estremi dell'Italia. Esso eviterd pure quello, che & gid e sa-

rebbf: sempre pit, il nodo scorsoio al traffico italiano, che si
manifesta nel tratto autostradale Salerno- Pompei- Napoli, pro-

vocato dall'intenso traffico locale e dall’afflusso turistico in-
ternazionale in quella zona.

Cristo: da Eboli a Foggia

Noi siamo fermamente convinti che quel Cristo di Carlo
Levi non passeri da noi venendo dalla Campania. Troppo
lungo ¢ il salto da Eboli a Castrovillari, cioé tra fine ed ini-
zio di due zone suscettibili di una intensa trasformazione
economica,

Anche quando il Pollino sard, per cosi dire, spianato
dall'autostrada, la distanza tra due sistemi geografici restereb-

-5 -




'be ancora l'ostacolo’ a ricevere, tramite la Campania, un di-
‘verso avvenire per noi. Percid quella via non ¢ la pili ap-
propriata allo sviluppo delle altre quattro regioni del Mez-
' z0glorno.

L'autostrada nel tratto Eboli-Castrovillari avri invece
‘un'altra grande funzione, quella del collegamento moderno
tra due vaste zone economiche, al fine di dare un respiro or-
ganico all’economia nazionale; e guai se non ci fosse stata o
se non avesse incrociato a Sibari, per congiungersi in quel-
'anello di cui al nostro concetto.

Quel Cristo, - quindi - se vuole passare pili presto e
“bene, deve spostarsi da Eboli a Foggia. '

Naturalmente di tempo ce ne vorrd e chi vi parla non
vedra, forse, quelle realizzazioni, che molt di noi dell'Ente
‘Studi e dell’ Associazione Ritorno a Sibari antevediamo.

Beati voi, giovani, che vedrete con i vostri occhi tutto
quello che noi anziani vediamo con gli occhi della mente!

'Un possibile ostacolo

Noi vediamo un solo possibile ostacolo capace di ritar-
dare questo sviluppo; ed esso proviene non dal di fuori, ma
da noi stessi.

E potrebbe essere rappresentato da quel forte residuo di
,campanilismo, che si conserva in not.

L'ostacolo cadri se si riuscird a far prevalere nelle no-
‘stre provincie lo spirito meridionalistico, che, sappiamo, ci
‘unisce tutti e che costituisce il miglior modo di essere italiani,

Troppo spesso ¢'imbattiamo nella coltivazione di piccoli
‘o grandi orticelli d'idee legate al proprio paese, alla propria
“cittd, alla propria provincia, senza preoccuparsi s¢ esse §'in-
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quadrano - o meno - nel pit vasto campo che pud dare un
pill ricco pane per tutti.

Troppo spesso in noi subentra la gelosia della crescita
degli altri, senza vedere se essa rappresenta il modo migliore
di crescere anche per noi.

Nel caso calabrese la linea di sviluppo che abbiamo in-
dicata non favorisce in maniera immediata due dei grandi
centri storici della nostra regione. Ma crediamo che, con un
pensiero coraggioso, Catanzaro e Reggio Calabria possano  ri-
mediare molto bene, facendo propria I'idea moderna della
cittd policentrica,

Oggi si parla, addirittura, della «cittd-regione» come ne-
cessita imposta dalla civiltd dell’automobile.

Le distanze non si debbono misurare piti col metro di
sempre. Si cammina e si camminerd, volenti o nolenti, sem-
pre pili con l'automobile, con I'aereo e con I'elicottero.

Catanzaro ¢ amche nella piana di S. Eufemia, Reggio Ca-
labtia & anche a Villa; quelle distanze virtuali non sono mag-
giori di quelle che affrontano oggi i romani per andare ad
esempio dal Tiburtino all'Eur,

Oggi non si cammina pit sugli zoccoli dei quadrupedi
e gli incontri negli abitati non sono pit quelli delle rare car-
rozze dei signori; ecco perché le idec compendiate ¢ rac-
chiuse entro il cerchio d'ombra del proprio campanile & ne-
cessario metterle da parte,
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APPENDICE

La grande incompiuta

Avevamo appena compilato il programma di questo
Convegno ed a chi vi parla era stato assegnato il tema
« Attualits del Ritorno a Sibari», quando un nubifragio di
cccezionale violenza investiva la Sibaritide.

Dalle prime notizie pervenute, sembrava che la Piana fosse
divenuta un solo grande lago; una voragine si era aperta nel-
I'abitato di Corigliano; Trebisacce era diventato un largo {iume.
Il Malfrancato ed il Leccalardo avevano rotto gli argini e
I'area immediata del grande porto progettato, per cui avevamo
osannato il giorno prima, quando il Ministro Mancini ci
aveva comunicato | approvazione da parte del Consiglio Su-
periore dei LL. PP. del progetto esecutivo, era stata allagata:
questa, in breve, la scarna cronaca dell’ accaduto.

Non ¢ difficile immaginare lo stato d'animo e la notte
insonne di chi, con nella memoria quel «tema», ebbe modo
di rendersi conto al telegiornale della sera di cio che appa-
riva un vero disastro.

Gli specchi e lo spettro di quell acqua sulla Piana si
riflettevano nella mente, causando mille dubbi e ponendo
angosciosi  interrogativi. Che la pianura fosse indifesa? Che
la bonifica fosse un colossale fallimento? Che non fosse affatto
« attuale » il grande « Ritorno»?

[ amico Candido, tecnico veterano della bonifica di
Sibari e vice Presidente della nostra Associazione, ci aveva
chiamati ed il giorno dopo visitammo insieme tutti i luoghi
investiti dalle acque.

A Trebisacce molti i pianterreni allagati; a Corigliano
era saltata in un posto la vecchia, decrepita fognatura princi-
pale; in molte casette delle zone di Riforma [I'acqua aveva
allagato i pianterreni; il Leccalardo ed il Malfrancato, purtroppo
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avevano provocato 1 maggiori danni, avendo essi rotto, I' ung-

I'argine sinistro ¢ ['altro quello destro, facendo cosi con-

fluire le loro piene su Torricella ¢ Frassa e saltare un lungo-

tratto del binario della ferrovia,

Per fortuna perd le acque dappertutco si erano rapida-
mente ritirate, Tutti gli aleri corsi d'acqua della zona, dal
Saraceno al Satanasso, Raganello e Coriglianeto, la grande
bonifica li aveva disciplinati, malgrado ancora lungo il corso
degli stessi vi sia necessitd di altre importanti protezioni per
rendere sicure le opere gii costruite.

Non pid cardi di vent giorni prima eravamo passati
sulla Autostrada del Sole nel tratto Firenze - Roma, appena
riattivata dopo un altro nubifragio di questo strano mese di
settembre 1965, e in molte zone, ancora dopo diversi giorni,
si navigava con mezzi anfibi alla ricerca dei corpi di esseri
umani sommersi dalla furia delle acque.

Non abbiamo elementi per valutare la differente intensiti
dei due fortunali, ma quanto a quelio abbattutosi qui, a detta
dei vecchi abitanti della zona non se ne ricorda I uguale per
durata ed intensitd. La bonifica di Sibari, come impostazione,
ha in tl frangente risposto bene a questo severo collaudo.
Perd ci torna opportuno dire che nessun danno ci sarebbe
stato alla Piana, se le opere di presidio della bonifica fossero

state completate nelle parti terminali degli scoli e nella zona.
p p g

bassa antistante al litorale, e nelle opere di difesa a monte
dei torrenti ed infine se i collettori avessero potuto usulruire
di una costante manutenzione.

Segnaliamo la necessita e I'urgenza di un esame della
conservazione degli argini del Raganello, nella parte tra monte

¢ pianura, che, pur avendo resistito all ultima piena non si-

presentano tali da dare assoluta garanzia, e la rottura di essi-
provocherebbe un pauroso disastro.
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La Bonifica di Sibari ¢ pertanto, da paragonare ad una
grande opera incompiuta e quel ch’'¢ peggio ¢ ancora priva
dei mezzi necessari alla propria piena efficienza. .

Come anche - e dobbiamo pure dirlo - nessun danno
si sarebbe verificato a Trebisacce, se quell estesa cittadina
avesse potuto giovarsi di una normale rete fognante, che
manca del tutto. Trebisacce ha costruito si un bellissimo lun-
gomate, ma ci riesce inconcepibile perché non abbia potuto
ancora avere le fognature, a nostro parere molto pill necessarie
che 1 opera suddetta.

Dobbiamo pure aggiungere che il mancato completamento
della bonifica nelle sue parti terminali antistanti le foci ha
reso inutili o quasi le centinaia di milioni spesi per il rim-
boschimento costiero, concepito lodevolmente sia come fascia
frangivento a protezione dell'agricoltura della Piana che quale
prezioso elemento di miglioramento climatico. Tutto ¢ sterilito
in un pantano. In un posto che non subisce mai allagamenti
la natura aveva creato in pochi anni una meraviglia di bosco;
ma la natura con la stessa potenza aveva perd sviluppato un
rigoglioso sottobosco, mai da nessuno ripulito. Cosi, in una
jungla secca & bastata quest estate una scintilla del treno per
tornare a Zero.

Gli organi di base di quel Pantalone che spese tanti e
tanti milioni per bonifica e rimboschimento, rispondono im-
potenti che non ci sono gli spiccioli né per pulire la rete
dei canali né il sottobosco della fascia rimboschita.

Quante volte si sperpera perché non si spende l...

E quante volte non ¢'¢ ordine razionale nella priorita
della spesa! Quasi sempre non c' & coordinamento fra i vari
Enti.

Se coi denari della fascia frangivento si fosse sistemata
prima la rete idraulica anche nella zona della fascia da rim-
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boschire, oggi avremmo almeno la premessa del rimboschimento,

Purtroppo, malgrado i soldi spesi, oggi non abbiamo né&
fascia né premessa di essa. Bd ancora: se col denaro speso
per il bellissimo lungomare di Trebisacce si fosse fatta la
fogna, oggi coi soldi con cui si deve rimediare ai danni
provocati da tale mancanza si potrebbe fare un lungomare
offerto al godimento dei turisti non pit insieme agli scoli a
giorno delle abitazioni.

Dovendo quest’ oggi svolgere il tema introduttivo ho
creduto necessario aggiungere | argomento finora trattato per
sfatare quei dubbi che non possono non essere sorti circa la
ditesa della Piana dai fiumi e dai torrenti,

Quanto percio asserito pud servire a sostegno della con-
cezione di una Calabria tutt'altro che « sfasciume pendula sul
mare », secondo la definizione di un grande meridionalista
che, per amore di tesi di un Mezzogiorno condannato dalla
natura ¢ non gia da un determinato cammino della Storia,
contribui, senza volerlo, a recar danno alla causa che egli
stesso andava difendendo.

Questi fatti, tanto vicini a noi, concorrono anch’ essi
al rovesciamento della concezione ormai superata di Giustino
Fortunato.
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